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1. DESCRICAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario objeto da Concessao apresenta uma extensao total de 561,33 km, conforme apresentado abaixo.
O sistema inclui os elementos integrantes da faixa de dominio, além de acessos e algas, edificacdes e terrenos, pistas
centrais, laterais, marginais ou locais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com as rodovias,
acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio,
bem como pelas areas ocupadas com instalagfes operacionais e administrativas relacionadas a Concesséo. O sistema
contempla um total de 320,7 km em pista dupla e 240,6 km em pista simples pavimentada. Além disso ha uma extensao
total de 88,9 km referente a obras de duplicacdo em andamento ou a iniciar cuja responsabilidade de execucdo cabe a
terceiros, como por exemplo DNIT, DER/PR ou Concessionarias (obras de leniéncia). Ressalta-se que os dispéndios para
implantacéo das referidas obras ndo fazem parte do escopo de intervengfes previstas na modelagem econdémico-
financeira." Compreende os seguintes trechos:

¢ Rodovia BR-369/PR - (Extens&o: 18,10 km)

Inicio: Entroncamento com a PR-444

Final: Entroncamento com a PR-170 (Inicio do contorno Norte de Apucarana)
Tipo de pista: Dupla, Simples e Multifaixas

¢ Rodovia BR-369/PR - (Extens&o: 16,10 km)

Inicio: Entroncamento com a PR-170 (Inicio do contorno Norte de Apucarana)
Final: BR-376/PR (B) (Jandaia do Sul)

Tipo de pista: Dupla e Simples

¢ Rodovia BR-376/PR - (Extens&o: 13,60 km)

Inicio: Entroncamento com o Acesso | Mandaguari

Final: Entroncamento com a BR-369/PR (A) e PR-466 (A) (Jandaia do Sul)
Tipo de pista: Dupla e Simples

¢ Rodovia BR-376/PR - (Extenséo: 317,40 km)

Inicio: Entroncamento com a PR-170/PR (Fim do Contorno Norte Apucarana)
Final: Entroncamento com a BR-277/PR (A)/PR-428 (S&o Luis do Purund)
Tipo de pista: Dupla, Simples e Multifaixas

¢ Rodovia BR-376/PR - (Extenséo: 1,40 km)

Inicio: Inicio da Concessé&o da VIAPAR

Final: Entroncamento com a BR-376/PR (km 210,50)
Tipo de pista: Simples

e Rodovia PR-090/PR - (Extens&o: 27,28 km)

Inicio: Entroncamento com a PR-862 (B) (contorno de Ibipora)
Final: Entroncamento com a PR-323 (A) (Sertal6polis)

Tipo de pista: Simples

e Rodovia PR-170/PR - (Extens&o: 11,65 km)

Inicio: Entroncamento com a BR-369/PR (B) (Apucarana)
Final: Entroncamento com a BR-376/PR (A) (Apucarana)
Tipo de pista: Simples

e Rodovia PR-323/PR - (Extens&o: 60,00 km)
Inicio: Divisa PR/SP (Porto Charles Nauffal)
Final: Entroncamento com a PR-445/545 (Warta)
Tipo de pista: Simples

e Rodovia PR-445/PR - (Extensé&o: 95,80 km)

Inicio: Entroncamento com a PRC-272/BR-376/272 (Plan.) (Maua)
Final: Entroncamento com a PR-323/545 (Warta)

Tipo de pista: Simples



2. MAPA DO SISTEMA RODOVIARIO
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Mapa 1. Mapa do Sistema Rodoviério.




3. BASES REFERENCIAIS

Tabela 1. Tabela de Correlacdo Quilométrica.

TRECHO Extensé&o (km) Coordenadas - Inicio Coordenadas - Final
RODOVIA . . SNV . . : : :

Inicial Final (07/2019) Cadastro | Projeto Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-369  |ENTR PR-444 FNR P i%gggﬂ%mm 18100 | 18100 | 18170 | 23°22'2655"S | 51°24'47,25" 0 | 23°31'24,03'S | 51° 26'38,17" O
BR360 |- WX FA*'F}S(():/&FFMN%?NTORNO EBI)R BR-376(B) VANDAIADO | 15100 | 16100 | 15820 | 23°34'1,85"S | 51°31'11,81" O | 23°35'17,54"S | 51° 38 44,9'0
BR-376  |ENTR ACESSO | MANDAGUARI ENAL%E& ?I’Deg(ézjﬁ?e('“) 13,600 | 13,600 | 13070 | 23°30'37,52'S | 51°43'3,02°0 | 23°35'17,8'S | 51°38 44,82'0
BR376  [CNTNF iﬁ;ggm\%momo ESITSRP%FES@;W PRA428(SAO | 317400 | 322,788 | 315950 | 23°34'187'S | 51°31'11,83'O | 25°27'46:39"'S | 49° 43 46,35" O
BR-376  |INICIO DO TRECHO CONCEDIDO [ENTR BR-376 (KM 210,5) 1,400 1,400 0,560 | 23°32'5636"S | 51°40'3,66"0 | 23°33' 13,41"S | 51°39'57,12"0
PR-090 :%nghi?_%z (B) (CONTORNO '(ESNETRRT' /fﬁéizgl_(g)) 27,280 | 27,320 | 27,160 | 23°14'59,59"S | 51°2'50,05'0 | 23°3'2358"S | 51°3'9,95'0
PR-170  |ENTR. BR-369 (B) (APUCARANA) |[ENTR. BR-376 (A) (APUCARANA)| 11,650 | 11,790 | 11,620 | 23°31'24,01"S | 51°26'3828"0 | 23°34'1,73"'S | 51°31'11,51"O
PR-323 BX’UEEAE)P (PORTO CHARLES \e\TR. pR-445/545 (WARTA) 60,000 | 59,900 | 59,970 | 22°54'826"S | 50°47'41,91"O | 23°11'2349"S | 51°12'242"0
PR-445 (EMNATSA;D RCI272/BR376/272(PLAN.) |\ TR pR-323/545 (WARTA) 95,800 95170 | 158,530 | 23°54'27,29"S | 51°11'33,33"O | 23°11'234"S | 51°12' 24,43'0

561,330 | 566,168 | 620,850
Observagdes:

Cadastro: Extensdo total pelo Marco quilométrico (video-registro)
SNV: Extenséo total pelo SNV (07/2019)

Projeto: estenséo total pelo estaqguemanto dos estudos de engenharia

Extensdes e coordendas detalhados por cada trecho encontram-se no Apéndice -A




4. FRENTE DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE, MELHORIAS E MANUTENCAO

DE NIVEL DE SERVICO

4.1 Obras de Ampliacdo de Capacidade
A. DuplicagGes
Rodovia inli(:?rila' Lat Long fli(nrgl Lat Long (Exmt) C(ﬁl%gseﬁo
%B;;R 226,100 524?;93755 359%; 8?3'7(') 228,679 12735 43:I5-S 51° 3%' 449" |, 52 o0
sopr | 3810 | gious | oaseo | 470| sjogs | o | 6600 | 6
37BGF/€|;R 354,700 324111; é-@s 50° 5:(3; 9,91" [ 375 900 120111; ;5'3 50° 4%' 256" | 51 200 &
aroe | 325600 | 24753110 | O1 2 4998 | ga3.473 | 24TLL O33N SOTSTAT | 47 g7 50
37BGF;F-)R 304,000 | 2% 578' 9,06" | 51°6' O50,46" 325,600 | 24° % S30,45" 51° 2" 050,86" 21,600 o
st | 259000 | gpers |0 ol | 2sees0 | TESEE G0 | oseo | e
37BGF/<|;R 213500 | 2%° 358' 4,35" | 51° 3% 546" | 514 000 | 23 355' 17,8" 433; 2318(') 0.500 &
opr | 108300 | piors | oo | 19985 | TSN iy jues| 7
BZZITI;R 35430 | 233 S23,46" 51° 3&)9,99" 60,001 2233; ;"lls 51° 1%' 242" [ 4571 2
BZZITI;R 35130 | 233 S18,39" 51° 3;)1,22" 35431 | 23°8 S23,46" 51° 3(')9,99" 0.301 2
32P3F/2|;R 31730 | 237 ;14,87" 51° 2(')3,32" 35123 | 23°3 S18,21" 51° 3(')0,92" 3.303 2
3227|;R 8270 | 2%° 575: 3,65" | 50° sg 496" | 51719 | 2 1'844,6" 51° 2(')3,08" 23,441 20
BZZITI;R 0000 | 2% 54; 8,26" 451(’); 14:‘76 8270 | 22° 57S; 3,65" | 50° 5%)' 496" | 5,70 20
44P5F/2|;R 86320 | 23 158' 2,08" | 51° 18' 37" | 95150 | 23 118' 23,4" 25531"2(') 8.830 2
44F:3F/2|;R 41,030 129:?; 63"5IS 51° 6' 58,28" 49 894 125?; 83"1'S 51° 8 019,31" 8.864 20
44F;F/<|;R 26630 | 23° 428: 1,26" | 51° 7" 33'52" 41,030 1293:; 63"5IS 51°6' 538,28" 14,400 2
44P5F/2|;R 25,490 32;; 94"2'S 51° 7' O21,69" 26,619 | 23 4§ 1,26" | 51° 7' O13,52" 1129 30
44*’5'7|;R 0,000 22732 95--4Is 353%;31"1(') 05427 | 23° 42 36,9" | 51° 7' 021,83" 25,427 40
B. Faixas Adicionais
Rodovia inl?tr:?al Lat Long km final Lat Long (Exmt) Sentido C(;A;1r::()e;jseao
PR- 23° 17" 51°14' 23° 16" | g1o g
445/PR 82,230 741"S 6.13" O 84,793 10£8" 0330 2,563 Crescente 7°




Rodovia . 'f”? Lat Long km final Lat Long 24 Sentido Al de~
inicial (km) Concesséao
PR- 23° 17 51° 14’ 23° 16' 51° 15’
" 0
445/PR 82,230 741"S 613" O 84,793 10£8 033"'0 2,563 | Decrescente 7
PR- 23° 16’ 51° 15’ 23° 15’ 51° 15’ o
445/PR 84,810 9.99"S 039" O 86,880 368" S 3.44" O 2,070 Crescente 7
PR- 23° 16’ 51° 15’ 23° 15’ 51° 15’
445/PR 84,810 9.99"S 0.39" O 86,880 368"S 3.44" O 2,070 | Decrescente 7°
PR- 23° 20 51° 11 23° 17 51° 14
445/PR 73,970 141" S 1,66" O 82,230 701"S 6.14" O 8,260 Crescente 7°
PR- 23° 20 51° 171" 23° 17 51° 14’ o
445/PR 73,970 141" S 1,66" 0O 82,230 701"S 6.14" O 8,260 | Decrescente 7
C. Contornos
. km km Ext Ano de
eeki inicial HE HEIR final L e (km) | Concesséo
Contorno 23° 29' 51° 25 23° 36' 51° 24' o
Apucarana 0000 | 5>54g's | 256600 | 13830 | 5965 | 32080 | 13830 !
Contorno 23°22'3" 51° 24 23° 27 51° 25 o
Arapongas 0,09 S 22250 | 1600 | 2638's | 246870 | 11690 8
. 23° 38 51° 22 23° 40' 51° 21’ o
Contorno Califérnia 0,000 33.99" S 41.86" O 5,460 43.65" S 741" 0 5,460 6
Contorno Leste 25° 1 50° 8' 25° 9 50° 7' o
Ponta Grossa (S1) | 2%%°0 | 1a81"s | ss73'0 | 21190 | s307vs | 21670 | 21100 5
Contorno Norte 25° 2' 50° 16' 25° 2'5,6" 50° 10
Ponta Grossa 0000 | 3148"s | s562'0 | 11230 s 2038"0 | 11:230 4°
D. Caracteristicas dos Segmentos — Fator D

Para fins de aplicacdo do Fator D, deverao ser as seguintes caracteristicas para os segmentos constantes no Apéndice A:




Coordenadas Ini-

RODO- TRECHO PROJETO cial Coordenadas Final ALTIME-
SIS Ielh | km Ini- Exten- TRIA
INICIAL FINAL cial km Final s30 Lat Long Lat Long
BR- 23°22' | 51°24 | 23°24' | 51° 25'
369BPRO6TS | 5o ENTR PR-444 ACESSO ARAPONGAS | 182,700 | 1875520 | 4,820 | o0 2% | S0 200 | 23 2801 S 251 plano
BR- | ACESSO ARAPON- |FIM CONTORNO SUL ARA- 23° 24" | 51°25' | 23°26' | 51° 25'
369BPRO68O | 350/pR GAS PONGAS 187,520 | 190,100 | 2,580 | 51'g4n's|37.05" 0] 12,95" S |19.22° 0| Plano
ENTR PR-170 (INICIO . . . .
BR- | FIM CONTORNO SUL 23°26' | 51°25' | 23°31' | 51°26
369BPRO6ES | oo o oeo. CONT NSARI\TIE)APUCA- 190,200 | 200,970 | 10,770 | Z0 20| oL 2 1 23 s | amam | Plano
ENTR PR-170 (FIM o an | 21021 | om0 | 210 2o
369BPR0705 | ., 2" | CONTORNO NORTE ACESSO PIRAPO 212,600 | 214,300 | 1,700 | 23 34 | 51°3L | 23°33' | 51°32' | 4 1ado
369/PR 1,85"S 11,810 |44,07"S| 719'0
APUCARANA)
BR- , 23°33 | 51°32 | 23°35 | 51° 34
369BPRO710 | LB | ACESSO PIRAPO ACESSO CAMBIRA | 214,200 | 220,490 | 6290 | 43 1'% | 75ove | daios | apaen o | Ondulado
BR- ACESSO CONTORNO SUL 23° 35 | 51°34 | 23°35 | 51°37'
369BPRO715 | 50 | ACESSO CAMBIRA DA Do SUL 220,600 | 225,850 | 5250 | soiis | sosm0| sagts | 39.4n0 | Ondulado
BR- |ACESSO CONTORNO | ENTR BR-376(B) (JANDAIA 23°35' | 51°37' | 23°35 | 51°38'
369BPRO720 | 350/pR |SUL JANDAIA DO SUL DO SUL) 226,100 | 228,680 | 2580 | 5,95 |3948'0|17,54" S | 449" o | Ondulado
ENTR PR-170 (FIM | ENTR BR-369(B)/466(B) A DT A B
376BPRO260 | , 1 | CONTORNO NORTE | (CONTORNO SUL APUCA- | 230,100 | 231,240 | 1,140 | 23 3% | 51 St 1 23 S% 1 5L 30 | ondulado
APUCARANA) RANA) : ! : ’
ENTR BR-
BR- | 369(B)/466(B) (CON- | ACESSO LESTE APUCA- 23°34' | 51°30' | 23°34' | 51°25'
376BPRO265 | 376/PR | TORNO SUL APUCA- RANA 231,400 | 241,830 | 10430 | 7575 |32 15" 0 | 47,35"S | 8,227 0 | Ondulado
RANA)
BR- |ACESSO LESTE APU-| ENTR PR-532 (P/CORREIA 23°34 | 51°25 | 23°36 | 51° 23
376BPRO270 | 376/pp CARANA DE FREITAS/AEROPORTOQ)| 242000 | 246,590 | 4,590 | 47 555 | g 20" 0 | 44,33" s | 51,66" 0 | OMdUlado
ENTR PR-532 (P/COR- "
BR- ENTR PR-539 (MARILAN- 23°36' | 51°23 | 23°43' | 51°18'
376BPRO275 | 0 |REIA gg PFgFElTTOA)S/AE- DIA DO SUL) 246,300 | 262,940 | 16,640 | 0020 | S| Toas | J0.6vo | Ondulado
BR- | ENTR PR-539 (MARI- ] 23°43 | 51°18 | 23°53 | 51° 13
3768PRO280 | 122 oe | = AN DI o Sty | ACESSO MAUA DA SERRA | 263,200 | 286,430 | 23230 | g9is | 10 4o | 365005 | 40250 0| ONdUlado
BR- | ACESSO MAUA DA 23°53 | 51°13 | 23°54' | 51° 11'
376BPRO285 | L o sy ENTR BR-272/PR-445 | 286,400 | 200,970 | 4,570 | 20 2% | oL 15 | %8 24 | % o | ondulado
BR- INICIO PISTA DUPLA MAUA 23°54' | 51°11' | 23°54' | 51° 11'
376BPRO200 | , 1 | ENTR BR-272/PR-445 Ay 201,000 | 201,750 | 0,750 | 2200t | 23000 | Sens | o070 | Ondulado
BR- | INICIO PISTA DUPLA 23°54' | 51°11' | 23°57' | 51°6'
3768PRO203 | L ohe | N0 PISTA DUPL FIM PISTA DUPLA 201,800 | 303,940 | 12140 | 22 2% | 900 | Gosns |soaso | Odulado
BR- 23°57' | 51°6 | 24°5 | 51°3
376BPRO295 | o ,iho | FIMPISTADUPLA | BAIRRODOS FRANGA | 304,000 | 325,240 | 21240 | &9 20 | (572 2 | 20 | P15 | ondulado
BR- BAIRRO DOS ENTR PR-987 (PIORTI- 24°5 | 51°2 | 24°12' | 50° 56'
376BPRO300 | 376/pp FRANCA GUEIRA) 325,600 | 345,730 | 20,130 | 59 4v5 | 49.98" 0 | 52,67" S | 20,32" o | ONdulado




Coordenadas Ini-

RODO- TRECHO PROJETO cial Coordenadas Final ALTIME-
SEG.HOM. | "y km Ini- Exten- TRIA
INICIAL FINAL Cial' km Final zao Lat Long Lat Long
BR- | ENTR PR-987 (P/OR- . 24° 12 | 50°56 | 24°26' | 50° 45'
376BPRO310 | oo TIGUEIRA) ENTR PR-160/239 (IMBAU) | 345,900 | 379,570 | 33,670 | ‘g'ca’s | 14270 | co.86" S | 34370 | ONdulado
BR- |ENTR PR-160/239 (IM-| ENTR PR-441 (P/RE- 24°26' | 50°45' | 24°37' | 50° 38'
376BPRO330 | 4 oo BAD) SERVA) 379,600 | 404,140 | 24540 | 7 70 | =0 | 430 s | 36270 | ONdulado
BR- | ENTR PR-441 (P/RE- | ACESSO RESERVA/ALTO 24° 37 | 50°38 | 24°44' | 50°32'
376BPRO340 | 576/ pR SERVA) DO AMPARO 404,100 | 423,440 | 19,340 | 45 55u 5 | 362" 0 | 50,23" S | 12,34 o | ONdulado
BR- ACESSO RE- ENTR BR-153 (P/TI- 24° 45' | 50°32' | 24°48' | 50° 29"
376BPRO350 | - oo SERVA/,S'I&'IF'{OO DO AM- BAGHIPIRANGA) 423,500 | 433,060 | 9,560 | '3 |15 05m0 |ce0 S | 12,977 0| Ondulado
BR- | ENTRBR-153 (P/TI- | ENTR BR-373(A)/487(A) 24°48 | 50°29' | 25°2' | 50° 16
376BPRO370 | 376/pr | BAGIIPIRANGA) (CAETANO) 433,200 | 468,720 | 35520 | pp oans 12 73" 0| 24.48"s | 5170 | Ondulado
ENTR BR-
BR- | ENTR BR-373(B)/487(B) 25°2' | 50°16' | 25°4' | 50° 11’
376BPRO30 | 576/pp 373(‘\)’;‘%(3)) (CAE (PIPONTA GROSSA) | #68:900 | 480,550 | 11,650 | 518915 |5 16" 0 [ 52,72" S [ 20.99" 0| PlA©
ENTR BR- .1 o1t o o o o
376BPR0400 37%5;'? 373(B)/487(B) ENTR PR-151 480,400 | 490,740 | 10,340 5253;'5 2550861..10 2258..93 355(12.2.3 o | ondulado
(PIPONTA GROSSA) ' ' ' *
BR- ENTR PR-513 (P/ITAIA- 25°9 | 50°8 | 25°11' | 50°4
376BPRO410 | - oo ENTR PR-151 CoCA) 490,900 | 498,640 | 7,740 | oo | o ear o | g 06 s | 50,347 o | ONdUlado
BR- |ENTR PR-513 (P/ITAI-| ENTR PR-810 (ACESSO 25°11' | 50°4' | 25°14' | 50°1'
376BPROAIS | 506/pR ACOCA) VILA VELHA) 498,500 | 506,930 | 8,430 | 55 56. 5 50,34 0 | 46,79" S | 20,7+ 0 | O"dulado
ENTR PR-810
BR- ENTR BR-277(A)/PR-428 25°14' | 50°1' | 25°27' | 49°43'
376BPR0420 | oo (ACEssLa )\/)ILA VE- (SRO LUIS PURUNA) | 506:900 | 547.200 | 40300 | ;%o | 2070 | soagrs [ ag35n0|  Plano
BR- |ENTR ACESSO | MAN-| ENTR ACESSO Il MANDA- 23°30' | 51°43 | 23°33 | 51°39'
376BPR0220 | 576/pR DAGUARI GUARI 200,400 | 209,850 | 9,450 | 57 5ong | 302" 0 | 38,33" S | 43,92 0 | ONdulado
BR- ENTR ACESSO II 23°33' | 51°39' | 23°35 | 51° 38’
376BPRO225 | o oo MANDAGUAR FIM DA PISTADUPLA | 210,500 | 213,620 | 3,120 | 5o e | ;2o | 233 s |sapino| Plano
BR- ENTR BR-369(A)/466(A) 23°35' | 51°38' | 23°35 | 51°38' | monta-
376BPRO230 | o700 |FIMDAPISTADUPLA| = 10 P ) 213,500 | 214,000 | 0500 | s | 2rgve | 17676 |44.82°0| nhose
BR- | INICIO DO TRECHO 23°32' | 51°40' | 23°33 | 51°39'
376UPR2015 | . ¢0o0 CONCEDIDG ENTRBR-376 (KM 210,5) | 8600 | 9160 | 0560 |genc’c| Sere | Zams |srimp| Plano
ENTR. PR-862 (B) . . . .
PR- 23°14' | 51°2' | 23°4' | 51°2
090S0400EPR| o0 (CON;'(())ERI)O IBI- AC.SERTANOPOLIS | 3775510 | 402,360 | 24850 | corgrs 5005 0| 46'S | 12,5 o | Ondulado
PR- ENTR. PR-323 (A) (SERTA- 23°4' | 51°2 | 23°3 | 51°%
090S0405EPR| oo | AC. SERTANOPOLIS NOPOLIS) 402,450 | 404,760 | 2310 | 2'c | D' 0358 s | o0sno | Ondulado
PR- ENTR. BR-369 (B) |ENTR. BR-376 (A) (APUCA- 23°31' | 51°26' | 23°34' | 51°31'
170SO0170EPR| 1 20/pR (APUCARANA) RANA) 108,360 | 119,980 | 11,620 |,/ 41v5|3g828" 0| 1,73"S |11,51" 0 | Ondulado
PR- | DIV. PR/SP (PORTO | ENTR. PR-160 (MAIRI- 22°54' | 50°47 | 22°57' | 50° 51"
323S0010EPR| 253/bp | CHARLES NAUFFAL) PORA) 000 | 8270 | 8270 | go5is [41,01"0] 365"S | 496" 0 | Plano




TRECHO PROJETO Coordenadas Ini- |\~ jenadas Final
SI=(Es (Ol R(\)/II?'-\O- km Ini- . Exten- o AI'_F-II;I,“:E-
INICIAL FINAL cial km Final s30 Lat Long Lat Long
323S0030EPR 32P3$F',R ENTR. PPRO'%{%(MA'R" ENTR. PR-437 8270 | 31,710 | 23,440 32,,2605?75' Z%;?lo' 423;.1'5 3%;.2(') plano
32350050EPR| PR | ENTR. PRa43z7 | ENTR Pﬁg’ggﬁ\s))(SERTA' 31,730 | 35,120 | 3,390 422,7}.8 353}220 15,3;01?'5 0?91;..3(') ondulado
T Rl R G E TR T KT AR A AR A T
323S0075EPR 32P3$F',R ENTRiBF:Eggz)(B) (P/ ENTF({WzFFi'TA.'/i;S’E’% 35,430 | 60,000 | 24,570 25,3406?8 9?91;..35 223?;;.1'5 25:2% ondulado
445S0010EPR 44F$F',R PRC/272|E/’E\;|£§%6/;72(P ENTR. F,’\ARA/%?N(Q)C'ATA' 000 | 25430 | 25430 227?;5.4"5 353%;31..1'0 gg’fgf'é zf’%;flo ondulado
LAN.) (MAUA)
445S0015EPR| , o0 ENT$A',\°ARA'§§°N'(AA)C'A ACESSO LERROVILE | 25,490 | 26,620 | 1,130 326‘?;52.2'5 zf,%;flo f’;;é 1;15;?0 plano
445S0017EPR 44F;F;F',R ACESSO LERROVILE | ENTR- PR;?SSS” GUARA- | 56630 | 40,900 | 14,270 fzosf.‘il lgnglo 1259?;63:,5'5 585,12;?'0 ondulado
445S0020EPR 44F;F/QF',R ENGL?&;E\E@%P/ ENTR. PR-532 (IRERE) | 41,030 | 49,890 | 8,860 1%?;63?'3 53’12;?'0 125?;83,,1; 1;1;1?'0 ondulado
445S0030EPR| , 4F$F_>R EN{IE'EF;{FE)%Z ACESSO A IRERE 49,940 | 51,990 | 2,050 125335315 195’12;?'0 1223?;4319'5 4%%;.7(') ondulado
445S0035EPR 44F;F;I;R ACESSO A IRERE | AC SELVAéggL' COROA- 51,970 | 62,890 | 10,920 1223?;7?:95 465,17093'0 424?,’822..4'5 125,1306?'0 ondulado
44550040EPR| , 7 |AC SEF%%S(S)L' CO-l |NiCIO PISTADUPLA | 62,910 | 65,610 | 2,700 42‘3822,.4'5 125,%3:5?0 1259?;8%?'5 3?2;,% ondulado
445D004SEPR| , o0 | INICIO PISTA DUPLA ENTRT'FE’%Z,&%FF;&A)';')) (AC.| 65,640 | 67,660 | 2,020 125;5.3'8 ﬁ;..% 221335225 195%;?0 ondulado
445D00S0EPR| 0 I(EL\IC-ZF.RTlggs-zl\%IE,Z\(RPIC_:gNS.)) ACESSO LONDRINA | 67,720 | 69,200 | 1,480 221335225 195}5;?'0 42:,,?,’;22..1'5 5?;..% plano
445D00SSEPR| , 7" | ACESSO LONDRINA | A P/ V”‘é*UF%C;'NA (VIA- | 69640 | 74,190 | 4,550 423‘?’;22..1;3 5“?;..85 fg;%% 5%%;31..05 plano
445D00B0EPR| , oh | A F(’\’/?Qgﬁ_'?g)e”\"“ ENTR. BR-369 (LONDRINA)| 73,970 | 82,420 | 8,450 ffl?% f%;}g 5323173 g’g?}‘g plano
445D0070EPR 44F;$|;R ENTR'SS{S%’ (LON- AC. CAMBE 82,230 | 84,790 | 2,560 3321117,5 6511314('3 120‘?’8;.6'5 3231% ondulado
445D00BOEPR| 0 AC. CAMBE FINAL PISTADUPLA | 84,810 | 86,890 | 2,080 SZL*GS' gé;}‘g 92,,33,09%55' gisl‘r(’) plano
445S0085EPR 44P5$|;R FINAL PISTA DUPLA ENTF({WF;RR‘%?/MS 86,880 | 95,750 | 8,870 fg”og%d's' 2,1709}% 5241%3 254%;3}.26 ondulado
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4.2

Obras de Melhorias

A. Travessias Urbanas

Apresenta-se, a seguir, a relacdo das travessias urbanas:

Rodovia Trecho Urbano km inicial Lat Long km final Lat Long Ext (km)
BR-369 Apucarana 212,100 33805313 1%12510 212,990 5283:16338 2%1;8310 0,890
BR-369 Apucarana 212,530 5283;9338 2541;7310 214,200 4223:15338 5515083%) 1,670
BR-369 Apucarana 214,200 4223;733 S 5519073% 214,730 5233;;'35 3? j;sé 0,530
BR-369 Cambira 218800 | [os’s | imemo | 220600 | o020 | Sl | 1e00
BR-369 Cambira 220600 | 235 | oo | 221430 | S350 BLSE | oss0
BR-369 | JandaiadoSul | 224360 | Soooc | gran | 22600 SO0 | S0 | w740
BR-369 | JandaiadoSul | 226,100 5243;; ho 358%; o' | 228700 1263:; ho 4?593.’.8(') 2,600
BR-369 Arapongas 182,700 2253;122 S fé;zg 187,500 4293;1243 3551; 4250 4,800
BR-369 Arapongas 187,500 4293; 4248 3551;825 O 190,200 1213;226 S 15;1503250 2,700
BR-369 Arapongas 190,200 121351268 157157250 197,790 228?,’; j.o's 3%%;92..5(') 7,590
BR-369 Apucarana 200,620 2293;730 S 3‘?;325 O 200,800 2223251 S 3%1507260 0,180
BR-376 Apucarana 230,100 (2)3705348 9519;3%3 231,400 23505345 3%1503300 1,300
BR-376 Apucarana 231,400 23509348 2%1;530 O 242,000 4273;;;45 2511;9250 10,600
BR-376 Apucarana 242,000 4253;1348 1%1;125 O 244,380 52532253 3551g124 O 2,380
BR-376 Apucarana 244,410 5263125 S 3%1(; 424 O 246,300 2253;236 S 2511;224 O 1,890
BR-376 Apucarana 245,520 2263;?68 5307240 246,300 2201368 55312% 0,780
BR-376 Apucarana 246,300 4243156 S 5%1;523 O 249,190 3223;837 S 4511(;6220 2,890
BR-376 Alto do Amparo 422,510 2224;f48 fg;?’% 423,500 4294;5148 1500;9320 0,990
BR-376 Tibagi 402,910 247 3;' 8,6" 520;9380 404,100 4214;2378 3540;6380 1,190
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Rodovia Trecho Urbano km inicial Lat Long km final Lat Long Ext (km)
BR-376 Tibagi a0a100 | SESTC | e | 404as0 | SUSTC | St | 0350
BR-376 Imbau 377,810 247 22' 2.3 5510;,;50 380,500 2214;]?78 120;5450 2,690
BR-376 Ortigueira 343,930 247 1§‘ 4.4" 2301560 345,820 5264:125-28 1530501560 1,890
BR-376 Ortigueira 345,880 5274;2125 1520;5560 346,980 2234;5135 4550;1550 1,100
BR-376 | MauadaSema | 285250 | cgnd | o0 4| assa00 | 2505 | SR 180
BR-376 | MauddaSema | 286400 | Soeoc | sovgn | 288780 | S3E | amopo | 2380
BR-376 | Marilandiado Sul | 251,310 gg;?.’z 357?;92..2'0 255,690 320?,’;;"0'5 158%; 2| 4380
BR-376 Marilandia do Sul 262,920 5107433 2581(;:380 263,200 ?351435 1581;2180 0,280
BR-376 Marilandia do Sul 263,200 ?3307433 1571;9180 264,330 2263;2138 4551;3170 1,130
BR-376 Marilandia do Sul 276,670 2203;:93 25];91% 277,440 4243;;'95 5521;6150 0,770
BR-376 Mandaguari 8,600 524?,’;5% 25712;‘% 10,000 32731535 452%;2?.’.96 1,400
BR-376 Mandaguari 200,400 3263;130 S 15%;34% 210,500 32732535 4521(;8390 10,100
BR-376 Mandaguari 210,500 3273;]:_33 S 4521:);9 O 213,500 3233:1?45 95%,;3% 3,000
BR-376 Jandaia do Sul 212,320 3233:1]:.348 95:533% 213,500 53708358 5521;‘?80 1,180
BR-376 Jandaia do Sul 213,500 53206358 5521;:;380 214,000 1253:1;53 4531;5380 0,500
BR-376 Ponta Grossa 468,900 2(2),5908?8 4%0; 4160 480,400 532, ,55°lﬁf's 2500(;6110 11,650
BR-376 Ponta Grossa 480,400 5?2>,5704f8 2%0;5110 490,900 128195 3:;?%;80 10,340
BR-376 Ponta Grossa 490,900 25° 9'81’68" 3§%°7§lo 498,500 2265;§1 S 45%0240 7,740
BR-376 Ponta Grossa 498,500 2265;211 S 485%940 506,400 2245;338 055?63 O 7,930
proso | bpoa | arrswo | ZEA | SUZ | asoeso| 250 | ST 1gam0
PR-090 Sertanépolis 402,450 | %% 4'53'02" 131106?'0 404,790 232’,3;102?5 6?91;..35 2,340
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Rodovia Trecho Urbano km inicial Lat Long km final Lat Long Ext (km)
PR-170 Apucarana 108,360 2223;51 S 3571;7260 120,010 3350232 1%1;3310 11,650
PR-323 Sertanopolis 31,730 33%04%5 nggzo 35,130 lgiogﬁls 59512220 3,400
PR-323 Sertanopolis 35,130 1%%02?5 551320 35,430 nggﬁls 851183 O 0,300
PR-323 |  Sertan6polis 35,430 2§i°9§'5 SIS 8391 36670 | 23734 421104.‘?'0 1,240
PR-323 Londrina 59,960 2213;1118 251155120 60,140 1273:1121]-18 1561;8120 0,180
PR-445 Tamarana 25,230 5205423 205,1506?O 26,120 273;;4; 12517370 0,890
PR-445 Londrina 51,970 1283,);73"08 4;1;6?0 52,200 121?,’;13'% . 317133'0 0,230
PR-445 Londrina 51,970 2223;1263 51 8(315'2" 55,090 4233;9245 1(?%;380 3,120
Prass | Lonarma | ezow0 | ZR2E | SUE | g | 2323 | SUE | g
PR-445 Londrina 65,640 1283;4238 51 8(31’87" 67,720 1283;2228 175:5480 2,080
PR-445 Londrina 67,720 1283;9228 1:%;880 69,640 §g°321s 353;90 1,920
PR-445 Londrina 69,640 3263,’; o [P EOT| 73070 121?,’;595 %%;..%' 4,330
PR-445 Londrina 73,970 ff°620s g]",;ljc') 82,230 4213;718S 557:2:'20 8,260
PR-445 Londrina 78,600 4213;7188 5571;43-20 82,230 §39°917S 2]5;140 3,630
PR-445 Londrina 82,230 2%03178 f]é;l?) 84,810 23708165 5581;9140 2,580
PR-445 Londrina 84,810 8253:108168 5581;7140 86,880 243;12 f]é"5150 2,070
PR-445 Londrina 86,880 33301158 5%;71% 88,660 52>31°6145 65%3:515()3 1,780
PR-445 Londrina 13,190 23° 1sll 32" 2%1;2120 13,550 2213;4%13 2511;5120 0,360
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B. Vias Marginais

Apresenta-se, a seguir, os locais e prazos para implantacéo das vias marginais:

Rodo- | km ini- Lat Long km final Lat Long Ext Sentido A(r;gnd.e
via cial (km) oon
5w 2% | S | oo | % | Hh | oo | comeme |
soopR | 220100 | 07s | sgaso | 221590 | gpoavs | apsao | 1490 | Decresceme | 3
sreipR | 326200 4§,42°3§'S 3'?,%;?0 327,800 35,4308?8 255,%)01?0 1,600 | Crescente 5°
srapr | 472360 | 550 | S ah | arasoo | BT 200 | 2440 | crescene | 60
oso R | 402450 |23 2 ans| S22 | aoazes | 23T S8 | 2313 | Decrescente | 70
ooopR | 402450 [23° 4 a6"s| P 212 a0a7e0 | 23T | DS ) 2310 | Crescente | e
32P3|7|;R 35,130 15’?309-3-'5 ot 3lol'22" 35,431 2§§6§IS 95;930 0,301 | Decrescente 3°
32P3$F]R 33,710 4513:’:5?5 2§g4?o 35,120 15?201?'5 05”3;.3'0 1,410 | Decrescente |  3°
32P3|7|;R 35,430 25,34:,6?5 517 369‘99" 35,600 zéilgls 12%;430 0,170 | Decrescente 3°
saaor | 87570 | 20T | Sian | 87740 | g | oasro | 0470 | Crescente | 30
44|35I7|;R 84,810 53909165 313091% 85,210 5273;52}5 S :?12150 0,400 | Crescente 70
saapr | 83100 | 2P0 | Seeio | 84798 | fooss | osyo | 1693 | Crescente | 70

Os locais de implantagc&o de vias marginais indicados podem ser flexibilizados, caso estes locais coincidam com a implanta¢do

de pracas de pedagio.

C. Acostamentos
2e@e- | L 0= Lat Long km final Lat Long Ext (km) | Sentido AP Ele -
via cial cessédo
BR- 25° 2 50° 16' 25° 3 50° 13 °
376/PR | 469900 | o145 | 35870 | 470490 49135 | a1870 | 7050 | Ambos 6
PR- 23° 14 51°2' 23°4'4,6" | 51° 2'12,5" o
090/PR 377,510 59.59" S 50,05" O 402,359 S o 24,849 Ambos 5

14



Correcao de Tracado

R\c;idao- kngi;rl'ni- Lat Long km final Lat Long (Er);t) éonn(icgse-
Sao
2R [ anoea0 | 237312094 [ 51°26 27,03 | g 60 [ 20°312802" | 51263747 [ 310 | g
BB | aass70 | 27355428" | S1°37.2978" [ g 75 | 23°355544° | S1°37 3486 | 105 |
e | 304985 | 2357 3914 51065223 0 | 305,156 | 22 % | 510675362 0 | 0,201 40
o | 307,002 | 237983995 5105146477 0 | 3083369 | 228 | 51053260 | 0467 50
oo | 308,857 | 2379840927 510511615 0 | 300,760 | 23°50'6,42" S | 51°4'5024°0 | 0,903 |  5°
g | 310,571 | 237992958 | 5105112830 | 310801 | 22799 385 I 5105156270 | 0,230 50
oo | 312385 | 24°0'22,74"S | 51°5'20,57" O | 312,767 | 24°0'3035" S | 51°5'3045"O | 0,382 50
g | 312,834 | 24°0°31,84"S | 51°5'31,79" O | 313,080 | 24° 0'39,58" S | 51°5'3414°0 | 0,246 |  5°
oo | 317,436 | 24°2°1836"S | 51°4'50'0 | 317,676 | 24°2'19,50"S | 51°4'4169°0 | 0,240 |  5°
oo | 317,786 | 24°2°22,11"S | 51°4'39,02" O | 318,421 | 24° 239,82 S | 51°4'405"0 | 0,635 |  5°
sreog | 319770 | 24°3624"S | 51°4'7,23'0 | 319916 | 24°3943'S | 51°4'322'0 | 0,146 | 5°
arabn | 320,914 | 24°3'3374"S | 51°3'44,88" O | 321671 | 24°3'5393" S | 51°3'4824"O | 0,757 50
oo | 322,337 | 24°4'1057"S | 51°3'41,06" O | 322581 | 24°4'153'S | 51°3'343'0 | 0244 | 50
g | 330,206 | 24°7'553'S | 51°1'16,56" O | 330452 | 24°7'847"S | 51°1'942'0 | 0,246 |  5°
areon | 330,785 | 24°7'1871"S | 51°1'5120 | 331280 | 24° 7'3354'S | 51°1'5,14"0 | 0,495 |  5°
aran | 332879 | 24°8'394"S | 51°0'20,27" O | 333,665 | 24°8'2085"S | 51°0'21,53'0 | 0,786 |  5°
37%'7|;R 335,484 | 24°8'37,67"S | 20 59(')28'28" 335,732 | 24°8'3504" s | >0 59&)20’09" 0,248 50
g | 337645 | 2429113320 | P08 3002 F33g337 | 2acgrzpns | PUSTAST | geg7 | s
o | 339,605 | 24°10'845"S | 50°58' 253" O | 340020 | 24 10213 5058706470 | 0,415 | 50
R i eer | 2491203 [ 50 a5000 0 | ara000 | 2474 2708" | 50345257 | o0 | o
B | anzasg | 24°421546" | 5033 2863" | 115150 | pge sz ap s | S0 227Z | gy | g
B L arasao | 24414202 | 50°305104" [ 11 g | 24° 45207 | 50°34 5430 | 060 | g
e | 379.640 | 22BN 10331600 | 379812 | 2P | s10g5 7m0 | 0472 30
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Rodo-

km ini-

Ext

Ano de

- cial Lat Long km final Lat Long (km) ConNces-

sSao
e | 381700 | 232 S0T9 510305600 0 | 381,859 | 2212492 | 51031231770 | 0,159 50
e | 382551 | 232 30T 1o g 56000 | 382835 | 22122 I s102563270 | 0,284 50
e | 387756 | 231058851 5100570 | 387,066 | 237100028 | s1c0s89370 | 0210 | s
oo | 388,445 | 23°10'37,9"S | 51°1'9.24'0 | 388,605 | 2> 103N I s1o1 145800 | 0250 | s
e | 389,503 | 23 1OI0TON 510131 65v 0 | 389,763 | 23°10°2,78" S | 51°1'3368"O | 0,260 50
aoR | 394.760 | 23°7'30.38"S | 51°0'45,99" O | 395010 | 23° 7' 22,26"S | 51°0'462"0 | 0,250 |  5°
aooe | 400,510 | 23°4'53,89"S | 51°1'485'0 | 401,350 | 23°4'3419"S | 51°2'7,86'0 | 0,840 |  5°
e | 401,806 | 23°4'2159" S | 51°2'16,06" O | 402021 | 23°4'1496"S | 51°2'1526°0 | 0,215 |  5°
09F2>F;F_>R 388,440 | 2% 10'338'16" 51°1'9,02" O | 388,700 | 2% 10'831’44" 51°1'14,58" O | 0,260 50
aoR | 402,970 | 23°4500"S | 51°2'30,62'0 | 403,220 | 23°4'073'S | 51°2'3752'0 | 0,250 |  5°
e | 112,825 | 2373 2581 500 09- 053+ 0 | 113015 | 237312828 | 510906670 | 0,190 50
e | 113,200 | 23731 29487 | ST 2 AZBT 445 390 | 23731 32057 | 510 99118500 | 0000 | 70
PR [ i1ga70 | 237313048 [ 51201048 | 115 05 [ 207313002 | 51°292008" [ 15 | 7o
PR [ 113p00 | 23731 4615" [ 51°20 2674 | 1y, o7 [ 267315075 | 512293067 | 150 | 7o
PR 11am0 | 23°3L57.26 | S 293258 | 11406y | o5 gy a7 | 51293815 | g0 .
PR d10s | 27321387 | 1303077 (g 4q, | 237322075 [ 517303401 [y N
e | 116,757 | 23732 3025 | SIT30 28T 447 495 | 23732 4074 | g1e 30031070 | 0358 | 7o
saaor | 0000 | 22°5a826"s | ST AT 0280 | 22054700 | PO AT | 080 | s
saaoe | 42,850 | 23°5505"S | 51°5'52,39" O | 43,405 | 23°6'763'S | 51°6'4,99°0 | 0555 |  4°
panoe | 20650 | 23445802 15107524170 | 20940 | 23°44'49,7"S | 51°7°49.24"0 | 0200 | 7
panon | 21690 | 23044 269's | 510743620 | 22010 | 2 M8 51077300570 | 0320 | 4
panon | 24310 | 2 AT 15107951210 | 24500 | 23243 264" | 51°7'26,05"0 | 0280 | 4
e | 24730 | 22T 15107935100 | 24030 | 23742524 | 5107004870 | 0200 | 4
i | 29,960 | 23402927 | 5107111 090 | 30,860 | 23°40'1,26"S | 51°7'9,73'0 | 0,900 |  4°
anon | 32960 | 23°39°6,62's | 51°6'313"0 | 33610 | 22 BN 5106710180 | 0650 | 3
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Rodo- | km ini- : B | L00E
. . Lat Long km final Lat Long Conces-
via cial (km) <
sao
PR- 23° 38'21,38" o o " 23°38'13,37" o A " o
445/PR 34,600 S 51°6'9,06" O 34,860 S 51°6'10,58" O | 0,260 3
PR- 23° 36' 30,88" o A . 23° 36' 20,59" o A " o
445/PR 38,420 S 51°6'54,33" O | 38,770 S 51°6'53,58" 0O | 0,350 3
PR- o ALt " o A " 23°35'19,76" o A " o
445/PR 40,670 | 23°35'26,8"S | 51°6'56,63" O | 41,030 S 51°6'58,28" 0O | 0,360 3
PR- 23°35'19,76" o A " 23° 35'15,86" o A " o
445/PR 41,030 S 51°6'58,28" 0 | 41,173 S 51°6'55,87" 0 | 0,143 3
PR- 23°23'12,38" o o " 23°22'50,16" o o " o
445/PR 65,900 S 51°8'7,37" O 66,665 S 51°8'6,65" 0O | 0,765 3
Trombeta
Rodovia km Lat Long Ao 8l Coim-
cessao
BR-369/PR 220,600 23°35'46,31" S 51° 34'50,67" O 40
BR-376/PR 386,300 24° 29'47,98" S 50° 43' 23,42" O 40
BR-376/PR 493,900 25°9'52,98"S 50° 7' 3,27" O 6°
BR-376/PR 506,900 25° 14'46,18" S 50°1'21,32" O 6°
PR-170/PR 119,980 23°34'1,73" S 51°31'11,51" 0O 7°
PR-323/PR 31,730 23°1'44,85" S 51°2'3,3"0O 40
PR-323/PR 35,430 23°3'23,46" S 51°3'9,99" O 3°
PR-445/PR 41,030 23°35'19,76" S 51° 6'58,28" O 30
Contorno Apucarana 0,000 23°29'22,18" S 51° 25' 25,66" O 7°
Contorno Apucarana 13,830 23° 36'5,96" S 51° 24' 32,98" O 7°
Contorno Arapongas 0,000 23°22'3" S 51° 24' 22,25" O 8°
Contorno Arapongas 11,600 23° 27'26,38" S 51° 25' 24,68" O 8°
Contorno California 0,000 23°38'33,99"S 51°22'41,86" O 6°
Contorno California 5,461 23°40'43,65" S 51°21'7,39" O 6°
Contorno Leste o ar " o pr " 0
Ponta Grossa (S1) 21,000 25°9'51,23" S 50° 6'59,22" O 5
Diamante
Rodovia km Lat Long D B2 Cof-
cessao
BR-369/PR 213,000 23°33'59,87"S 51°31'25,75" O 40
BR-369/PR 226,100 23° 35'54,79" S 51°37'39,48" O 6°
BR-376/PR 213,750 23°35'10,82" S 51° 38'49,26" O 6°
BR-376/PR 404,100 24° 37'42,09" S 50° 38' 36,84" O 40
BR-376/PR 474,060 25°2'51,57"S 50° 14'8,35" O 6°
BR-376/PR 525,800 25°19'14,05" S 49° 52'15,44" O 6°
PR-323/PR 8,270 22°57'3,65"S 50°51'4,96" O 40
PR-323/PR 35,100 23°3'17,87"S 51°3'0,33" O 3°
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Rodovia km Lat Long Angec;z;;on-
PR-445/PR 25 490 23° 42'36,59" S 51°7'21,69" 0O 30
PR-445/PR 26,619 23°42'1,26" S 51°7'13,52" 0O 30
PR-445/PR 45030 23°33'16,52" S 51°7'10,12" O 30
PR-445/PR 86,600 23°14'52,99" S 51°15'4,24" O 30

Contorno Arapongas 4,690 23°24'15,02" S 51° 23'45,62" O 8°
BR-369/PR 213,000 23°33'59,87" S 51° 31' 25,75" O 40
Parclo sem Rotatdria
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséo
BR-369/PR 222,300 23°36'8,03"S 51°35'43,19" O 40
BR-376/PR 204,750 23°32'28,82"S 51°42'7,47" O 6°
BR-376/PR 212,130 23°34'20,22" S 51°39'13,6" O 6°
BR-376/PR 260,000 23°42'17,11" S 51°19'41,1" O 6°
BR-376/PR 294,300 23°55'42,94" S 51°10'19,35" O 3°
BR-376/PR 308,400 23°58'41,99" S 51°5'31,65" O 50
BR-376/PR 313,600 24°0'55,19" S 51°5'28,99" O 50
BR-376/PR 318,900 24° 2'44,69" S 51°4'24,87" O 50
BR-376/PR 324,500 24°5'10,95" S 51°3'23,05" O 50
BR-376/PR 330,100 24°7'5,75" S 51°1'20,44" O 50
BR-376/PR 336,200 24°8'40,12" S 50°59'5,13" O 50
BR-376/PR 341,600 24°11'4,96" S 50° 57' 35,65" O 50
BR-376/PR 359,500 24°18'45,94" S 50° 51'52,11" O 6°
BR-376/PR 364,800 24° 20'40,39" S 50°49'42,91" O 6°
BR-376/PR 368,900 24°22'1,14"S 50° 48'4,78" O 6°
BR-376/PR 372,600 24°23'44,19" S 50°47'0,7" O 6°
BR-376/PR 376,900 24° 25'35,52" S 50° 46' 3,63" O 40
BR-376/PR 381,050 24° 27 36,51" S 50° 45'6,11" O 40
BR-376/PR 400,400 24° 36'5,76" S 50° 39' 52,56" O 40
BR-376/PR 425,900 24° 46'5,81" S 50°31'27,5" O 6°
BR-376/PR 427,800 24° 46' 54,89" S 50° 30'47,83" O 6°
BR-376/PR 438,520 24°51'4,73" S 50°27'41,7" O 6°
BR-376/PR 443,150 24°53'2,27"S 50° 26' 16,37" O 6°
BR-376/PR 447,900 24°55'7,07" S 50° 24' 44,05" O 6°
BR-376/PR 448,620 24° 55'27,69" S 50°24'31,9"0O 6°
BR-376/PR 457,400 24°59'17,98" S 50° 21'57,42" O 6°
BR-376/PR 478,400 25°4'33,93"S 50° 12' 35,29" O 6°
BR-376/PR 511,750 25°15'33,2" S 49° 58'58,8" O 6°
BR-376/PR 515,900 25°16'9,46" S 49° 56' 46,08" O 6°
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Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-376/PR 520,820 | 25°17'15,65"S | 49°54'11,96" O 6°
BR-376/PR 530,500 | 25°21'4,38"S | 49°50'19,44" O 6°
BR-376/PR 535,000 | 25°22'51,96"S | 49°48 30,36" O 6°
BR-376/PR 530,840 | 25°24'47,57"S | 49°46'32,9" O 6°
PR-170/PR 114,700 | 23°32'534"S | 51°29'42,89" O 70
PR-323/PR 13,300 22°58'3,93"S | 50°53 44,71" O 40
PR-323/PR 18,000 | 22°57'38,68"S | 50°56' 13,29" O 40
PR-323/PR 22,900 | 22°59'19,32"S | 50° 57 54,47" O 40
PR-323/PR 28,000 23°0'36,03" S 51° 0' 16,43" O 40
PR-323/PR 39,600 23° 4'57,86" S 51° 4' 34,24" O 30
PR-323/PR 45,200 23°6'27,71" S 51° 6' 57,49" O 30
PR-323/PR 50,300 23°8'0,29" S 51°9'5,72" O 30
PR-323/PR 55,000 | 23°10'20,43'S | 51°9'51,69" O 30
PR-445/PR 12,300 | 23°48'36,82"S 51°9'43,8" O 40
PR-445/PR 18,200 | 23°45'57,05"S | 51°8 45,04"0 40
PR-445/PR 23,000 | 23°43'47,49"S | 51°7'2927"0 40
PR-445/PR 30,630 23° 40' 8,31" S 51°7'11,16" O 30
PR-445/PR 35,630 | 23°37'52,89"S | 51°6'26,13"0 30
PR-445/PR 90,500 23°13'4,29"S | 51°14'13,13"0 30

Contgpooss"ssitsel';oma 3,360 25° 2'4,88" S 50° 7' 21,96" O 50

Co”tgpoos's'gs(tselg’oma 16,000 25° 7' 45,79" S 50° 5' 22,96" O 50

Conto”‘é’r'g'sosr;e Ponta | 4 400 25°2'9,69" S 50° 14' 29,27" O 40

Contomo Norte Ponta | g 600 25°2'1501"S | 50°12'0,57" O 40
Parclo com Rotatoria

Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-376/PR 301,500 | 23°56'19,68"S | 51°7'18,75" O 30
BR-376/PR 350,600 | 24°14'47,72"S | 50°54'21,99" O 6°
BR-376/PR 396,100 | 24°34'18,12"S | 50°41'10,48" O 40
BR-376/PR 462,900 | 25°1'21,81"S | 50°19'54,43"0 6°
PR-323/PR 32,800 23°2'17,61" S 51°2' 15,2" O 30
PR-445/PR 6,350 23°51'29,22"S | 51°9'5542"0 40

Contorno Apucarana 4,800 23°31'31,71"S 51° 24'8,09" O 7°
Contorno Apucarana 9,600 23°34'2,82"S 51° 23'46,55" O 7°
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Trevos Completos

Rodovia km Lat Long Ano de Concesséo
Contorno Leste Ponta o L " o A " °
Grossa (S1) 11,350 25°5'2455"S 50° 4' 26,35" O 5
Contorno Norte Ponta | 4, 25°2'2228"S | 50°16'43,59" O 40
Grossa
Rotatérias Alongada em Nivel
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséo
PR-090/PR 390,340 23°9'44,36" S 51°1'29,33" O 50
PR-090/PR 402,450 23°4'4,6"S 51°2'12,5" 0O 7°
Retornos em Nivel
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
PR-090/PR 381,400 23°13'0,16" S 51°3'23"0 50
PR-090/PR 383,810 23°12'19,1"S 51°2'23,33" 0 50
PR-090/PR 394,300 23°7'45,32" S 51°0'45,12" O 50
PR-090/PR 398,950 23°5'24,84" S 51°1'5,24" O 50
Passarelas
Rodovia km Lat Long A Bl COmEES-
séo
BR-369/PR 183,700 23°22'54,71" S 51° 25'4,37" O 50
BR-369/PR 186,080 23°24'5,02" S 51° 25'39,39" O 50
BR-369/PR 212,700 23°34'1,36"S 51°31'15,3" O 40
BR-369/PR 225,500 23°35'52,97" S 51°37'27,77" O 40
BR-369/PR 226,900 23°35'49,12" S 51° 38'6,88" O 6°
BR-369/PR 227,900 23°35'41,73" S 51°38'38,99" O 6°
BR-376/PR 212,700 23°34'38,49" S 51°39'10,25" O 6°
BR-376/PR 214,000 23°35'17,8" S 51°38'44,82" O 6°
BR-376/PR 244,500 23°35'59,68" S 51° 24'35,63" O 50
BR-376/PR 253,900 23°39'52,74" S 51°21'47,49" O 6°
BR-376/PR 254,900 23°40'14,69" S 51°21'22,93" O 6°
BR-376/PR 276,900 23°49'29,61" S 51°16'1,08" O 30
BR-376/PR 327,100 24° 6'10,69" S 51°2'31,49" 0 50
BR-376/PR 327,900 24° 6' 35,63" S 51°2'25,19" O 50
BR-376/PR 345,100 24°12'35,05" S 50° 56' 31,7" O 50
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Ano de Conces-

Rodovia km Lat Long s
BR-376/PR 378,700 24° 26'29,51" S 50° 45'42,12" O 40
BR-376/PR 404,000 24° 37'39,02" S 50° 38' 38,02" O 40
BR-376/PR 469,400 25°2'21,42"S 50°16'35,8" O 6°
BR-376/PR 471,400 25°2'33,17"S 50° 15' 27,86" O 6°
BR-376/PR 472,400 25°2'23,01"S 50° 14' 54" O 6°
BR-376/PR 473,740 25°2'42,38" S 50° 14' 13,69" O 6°
BR-376/PR 476,240 25°3'36,33"S 50° 13'10,41" O 6°
BR-376/PR 479,900 25°4'49,14" S 50° 11'47,36" O 6°
BR-376/PR 489,120 25°8'34,85"S 50°9'23,62" O 6°
BR-376/PR 486,870 25°7'47,2" S 50° 10'22,88" O 6°
BR-376/PR 491,900 25°9'18,04" S 50° 8'3,21" O 6°
BR-376/PR 502,600 25°13'10,64" S 50° 3'16,56" O 6°
PR-090/PR 390,730 23°9'32,04"S 51°1'26,1" O 50
PR-323/PR 35,000 23°3'16,14" S 51°2'57,35" O 3°
PR-445/PR 74,970 23°19'44,83"S 51°11'16,47" O 7°
PR-445/PR 77,470 23°19'9,39" S 51°12'31,87" O 7°
PR-445/PR 83,230 23°16'38,04" S 51°14'17,55" O 7°
BR-369/PR 183,700 23°22'54,71" S 51°25'4,37" O 50
BR-369/PR 186,080 23°24'5,02"S 51° 25'39,39" O 50
BR-369/PR 212,700 23°34'1,36" S 51°31'15,3"0O 40
BR-369/PR 225,500 23°35'52,97" S 51° 37'27,77" O 40
BR-369/PR 226,900 23°35'49,12" S 51°38'6,88" O 6°
BR-369/PR 227,900 23°35'41,73" S 51° 38'38,99" O 6°
BR-376/PR 212,700 23°34'38,49" S 51°39'10,25" O 6°
BR-376/PR 214,000 23°35'17,8"S 51° 38'44,82" O 6°
BR-376/PR 244,500 23°35'59,68" S 51° 24' 35,63" O 50
BR-376/PR 253,900 23°39'52,74" S 51° 21'47,49" O 6°
BR-376/PR 254,900 23°40'14,69" S 51°21'22,93" O 6°
BR-376/PR 276,900 23°49'29,61" S 51°16'1,08" O 3°
BR-376/PR 327,100 24°6'10,69" S 51°2'31,49" 0O 50
BR-376/PR 327,900 24°6'35,63" S 51°2'25,19" 0O 50
BR-376/PR 345,100 24°12'35,05" S 50° 56'31,7" O 50
BR-376/PR 378,700 24° 26'29,51" S 50° 45'42,12" O 40
BR-376/PR 404,000 24° 37'39,02" S 50° 38' 38,02" O 40
BR-376/PR 469,400 25°2'21,42"S 50° 16'35,8" O 6°
BR-376/PR 471,400 25°2'33,17"S 50° 15' 27,86" O 6°
BR-376/PR 472,400 25°2'23,01"S 50° 14' 54" O 6°
BR-376/PR 473,740 25°2'42,38" S 50° 14' 13,69" O 6°
BR-376/PR 476,240 25°3'36,33"S 50° 13'10,41" O 6°
BR-376/PR 479,900 25°4'49,14" S 50° 11'47,36" O 6°
BR-376/PR 489,120 25°8'34,85"S 50° 9'23,62" O 6°
BR-376/PR 486,870 25°7'47,2"S 50° 10' 22,88" O 6°
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Rodovia km Lat Long £ deg:onces-
sSao
BR-376/PR 491,900 25°9'18,04" S 50° 8'3,21" O 60
BR-376/PR 502,600 25°13'10,64" S 50° 3' 16,56" O 60
PR-090/PR 390,730 23°9'32,04" S 51°1'26,1" O 50
PR-323/PR 35.000 23°3'16,14" S 51°2'57,35" O 30
PR-445/PR 74.970 23°19'44,83" S 51° 11' 16,47" O 70
PR-445/PR 77.470 23°19'9,39" S 51°12'31,87" O 70
PR-445/PR 83.230 23° 16'38,04" S 51° 14' 17,55" O 70
Novas OAEs
Rodovia km Lat Long Tipo — de~Conces-
sao
. " 0 qa " Passarela sobre a o
BR-376/PR 475,240 25°3'19,12" S 50°13'40,65"0 | g 1S e 900 6
Pontilhdo sobre o
BR-376/PR | 454,840 | 24°58'18,87"S | 50°22'57,94"0 Corrego Arroio 6°
Barrinha
Decrescente
Pontilhdo sobre o
BR-376/PR 454,840 24° 58 18,87" S 50° 22' 57,94" O Corrego Arroio 60
Barrinha
Decrescente - 1
Ponte sobre o Rio
BR-376/PR 485,440 25°7'19,12" S 50°11'3,1" O Ronda Via Marginal 60
- Crescente
Ponte Sobre o Rio
BR-376/PR 485,440 25°7'19,12" S 50°11'3,1"O Ronda - Crescente - 6°
1
Ponte Sobre Rio
BR-376/PR 485,450 25°7'19,4" S 50° 11' 2,93" O Ronda - 60
Decrescente - 1
BR-376/PR 486,120 25°7'33,41"S 50° 10' 44,96" O Passagem Inferior 6°
BR-376/PR | 304,120 | 23°57'12,95"S 51° 6'50,18" O Pomgggrbc:e_i'o do 50
BR-376/PR | 304270 | 23°57'17,82"S 51° 6'49,9" O Poné,er est‘;b_rel Rio 50
BR-376/PR 308,000 23° 58 41,66" S 51° 5' 44,36" O Adequagao 1 50
crescente
BR-376/PR 308,000 23° 58 41,66" S 51° 5' 44,36" O Adequagéo 1 50
decrescente
BR-376/PR 321,100 24°3'39,7" S 51° 3'43,78" O Adequacdo 2 50
crescente
BR-376/PR 321,100 24°3'39,7" S 51°3' 43,78" O ’Zdeq“a@ao 2 50
ecrescente
BR-376/PR 321,400 24°3'48,82" S 51° 3' 40,79" O Adequagéo 3 50
crescente
BR-376/PR 321,400 24°3'48,82" S 51° 3' 40,79" O Adequagéo 3 50
decrescente
BR-376/PR | 354,760 | 24°16'36,82"S 50°53'9,3'0 | Viaduto sobre Linha 60
Férrea - 2
Ponte sobre o Rio
BR-376/PR 370,570 24° 22' 44,57" S 50° 47'31,42" O | Imbauzinho 370,57 6°
km -1




Ano de Conces-

Rodovia km Lat Long Tipo s30
Ponte sobre o Rio
BR-376/PR 371,780 24° 23' 20,05" S 50°47'12,9"0 | Cagcador 371,80km - 60
1
BR-376/PR 390,300 24°31'34,51" S 50° 42' 12,94" O Parclo Sem 40
Rotatoria - 32
Viaduto sobre
PR-170/PR 120,150 23°34'1,87"S 51°31'11,52" O | ferrovia Apucarana - 70
1
o N o A " Ponte sobre o Rio
PR-323/PR 0,000 22°54'8,26" S 50° 47' 41,91" O 40
Paranapanema - 1
PR-323/PR 20,730 22°58'22,22"S | 50°57'1342"0 Poﬁszg:’_olmo 40
Ponte sob o
PR-323/PR 34,200 23°2'56,87" S 51°2'38,72"0 | Ribeirdo do Cerne - 30
1
PR-323/PR 35,100 23°3'17,87" S 51°3'0,33" O D'ama“tegs'mp'es - 30
PR-323/PR 35,100 23°3'17,87"S 51°3'0,33" O Giratério 2 30
PR-323/PR 48,250 23°7'18,77" S 51° 8' 18,33" O Ponte sobre o Rio 30
Couro do Boi - 1
PR-445/PR 90,680 23°12'59,42" S 51°14' 9,62" O Parclo Sem 30
Rotatoria - 40
PR-445/PR 86,570 23°15'13,75" S 51° 15' 2,82" O D'ama”t‘zls'mp'es - 70
PR-445/PR 83,490 23°16'35,11" S 51° 14' 26,13" O Passarela - 4 70
PR-445/PR 0,000 23°54'2729"'S | 51°11'3333'0 | viadutokm0,00LD 40
(Viaduto novo) - 1
PR-445/PR 15,000 23° 47'29,16" S 51°9'29,11" O Ponte sobre Rio 40
Apucaraninha - 1
PR-445/PR 18,400 23° 45'53,85" S 51° 8' 39,08" O Ponte sobre Rio 40
Anta Cruz - 1
PR-445/PR 36,000 23°37'42,46" S 51° 6' 32,62" O Ponte sobre Rio 30
Gamelao Il - 1
PR-445/PR 37,700 23° 36' 48,87" S 51° 6' 38,06" O Ponte sobre Rio 30
Gamelao | -1
Ponte sobre Rio
PR-445/PR 41,100 23° 35'20,04" S 51°6'58,35"0 | Gabriel da Cunha - 30
1
PR-445/PR 42,200 23° 34' 43.47" S 51° 6'52,54" O Ponte sobre Rio 30
Taquara - 1
PR-445/PR 77,980 23°18'57,43" S 51°12' 44,32" O PassageT inferior - 70
PR-445/PR 78,780 23°18'38,78" S 51° 13'3,96" O Passage_mZS”pe”or 70
PR-445/PR 79,900 23°18'11,3"S 51° 13 29,79" O Passager; inferior - 70
Contorno 0,000 23°29'22,18" S 51° 25'25,66" O | Trombeta Dupla - 2 70
Apucarana
ACO”“””O 0,000 23°29'22,18" S 51° 25'25,66" O | Trombeta Dupla - 3 70
pucarana
Contorno 0,840 23° 29'37,06" S 51° 25'0,82" O Ponte - 15 70
Apucarana
Contorno 0,840 23°29'37,06" S 51° 25' 0,82" O Ponte - 16 70
Apucarana
contorno 2,230 23°30'1504"S | 51°24'37,68'0 | "assageminferior - 70
Apucarana 1
Contorno 3,600 23°30'53,27" S 51° 24' 15,4" O Ponte - 17 70
Apucarana
Contorno 3,600 23°30'53,27" S 51° 24' 15,4" O Ponte - 18 70
Apucarana
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Ano de Conces-

Rodovia km Lat Long Tipo s30
contorno 6,600 23°32'27,72"S | 51°23'49,83"'0 Ponte - 19 7°
Apucarana
Contorno 6,600 23°32'27,72"S 51° 23'49,83" O Ponte - 20 7°
Apucarana
Contorno 7,560 23°32'58,39" S 51°23' 49,920 | Fassagem Superior 70
Apucarana -7
contorno 10,060 23°34'16,78"S | 51°23'40,77"0 Ponte - 21 7°
Apucarana
contorno 10,060 23°34'16,78"S | 51°23'40,77"0 Ponte - 22 7°
Apucarana
Contorno 12,880 23°35'39,53" S 51° 24'15,62" O Ponte - 23 7
Apucarana
Contorno 12,880 23°35'39,53"S | 51°24'15,62"0 Ponte - 24 7°
Apucarana
Contorno 13.700 23°36'2.34" S 51° 24' 30.6" O Passagem inferior - 70
Apucarana 2
Contorno o Qp! " ooy " 0
Apucarana 13,820 23°36'5,67"S 51°24'32,8"0 | Trombeta Dupla - 4 7
ACO”tO”‘O 13,820 23°36'5,67"S 51°24'32,8"0 | Trombeta Dupla - 5 7°
pucarana
Contorno 1,320 23°22'30,49"S | 51°23'46,54" 0 Ponte - 7 8°
Arapongas
Contorno 1,320 23°22'30,49" S 51° 23 46,54" O Ponte - 8 8°
Arapongas
Contorno 5,960 23°24'54,49"S | 51°23'58,66"0 Ponte - 9 8°
Arapongas
Contorno 5,960 23°24'54,49"S | 51°23'58,66" O Ponte - 10 8°
Arapongas
Contorno 6,830 23° 25'21,62" S 51°24'737"0 | assagem Superior 8o
Arapongas -5
Contorno 7,200 23°25'33,15" S 51°24'11,07" O Ponte - 11 g°
Arapongas
Contorno 7,200 23°25'33,15" S 51°24'11,07" O Ponte - 12 g°
Arapongas
Contorno 8,370 23°26'10,56" S | 51°24'17,44"0 | Fassagem Superior 8o
Arapongas -6
contorno 9,080 23°26'33,3"S 51°24'21,43" O Ponte - 13 8°
Arapongas
Contorno 9,080 23°26'33,3"S 51°24'21,43" O Ponte - 14 g°
Arapongas
Contorno 11,59 23°27'26,27" S 51° 25'24,52" O Direcional 2 8°
Arapongas
Contorno 0,160 23°38'39,19" S 51° 22 42,02" O Ponte - 25 6°
Califérnia
Contorno 0,160 23°38'39,19" S 51° 22 42,02" O Ponte - 26 6°
Califérnia
Contorno 5,280 23° 40" 44,46" S 51°21'13,7" O Ponte - 27 6°
Califérnia
Contorno 5,280 23° 40' 44,46" S 51°21'13,7" O Ponte - 28 6°
Califérnia
Contorno 0,00 23°38'33,99" S 51°22'41,86"0 | Passagem Inferior 6°
Califérnia
Contorno Leste Passagem Inferiror
Ponta Grossa 0,000 25°1'14,81"S 50° 8' 55,73" O g 50
0A
(s1)
Contorno Leste Passagem Inferiror
Ponta Grossa 0,000 25°1'14,81"S 50° 8'55,73" O 9 50

(S1)

0B




Rodovia km Lat Long Tipo D G2 CEMmEEs
sao
Contorno Leste Passagem Inferiror
Ponta Grossa 7,830 25°3'4552" S 50°5'27,8" O 9 50
7,838
(S1)
Contorno Leste Passagem Superior
Ponta Grossa 1,310 25°1'21,09" S 50° 8' 13,47" O 9 P 50
1,31
(s1)
Contorno Leste Passagem Superior
Ponta Grossa 2,610 25°1'44,78" S 50° 7' 37,54" O 9 P 50
2,61
(S1)
Contorno Leste
Ponta Grossa 3,200 25°2'1,07"S 50° 7' 25,84" O Ponte 10 50
(s1)
Contorno Leste
Ponta Grossa 3,200 25°2'1,07"S 50° 7' 25,84" O Ponte 11 50
(S1)
Contorno Leste .
Ponta Grossa 5,780 25°2'55,14" S 50°6' 1553" 0 | Fassagem Superior 50
5,78
(s1)
Contorno Leste
Ponta Grossa 10,120 25° 4' 48,49" S 50° 4' 44,88" O Ponte 12 50
(S1)
Contorno Leste
Ponta Grossa 10,120 25° 4' 48,49" S 50° 4' 44,88" O Ponte 13 50
(51)
Contorno Leste
Ponta Grossa 16,770 25°8'9,27" S 50° 5'31,31" O Ponte 14 50
(S1
Contorno Leste
Ponta Grossa 16,770 25°8'927" S 50° 5'31,31" O Ponte 15 50
(s1)
Contorno Norte |4 1 25°2'9,04" S 50° 12' 55,84" O Ponte 1 40
Ponta Grossa
Contorno Norte |5 1 25°2'9,04" S 50° 12' 55,84" O Ponte 2 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | 4, 25°2'10,76" S 50° 12' 39,9" O Ponte 3 40
Ponta Grossa
Contorno Norte |4 4, 25°2'10,76" S 50° 12' 39,9" O Ponte 4 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | g o, 25°2'16,24" S 50° 11' 49,23" O Ponte 5 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | ¢ 25°2'16,24" S 50° 11' 49,23" O Ponte 6 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | g o, 25°2'16,24" S 50° 11' 49,23" O Ponte 7 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | 45 24, 25°1'10,12" S 50° 9' 29,78" O Ponte 8 40
Ponta Grossa
Contorno Norte | 45 4, 25°1'10,12" S 50° 9' 29,78" O Ponte 9 40
Ponta Grossa
Areas de Escape
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-376/PR 297,350 | 23°56'6,51"S 51° 8' 58,55" O 30
BR-376/PR 305,300 | 23°57'49,97"S | 51°6'52,38" 0 50
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RESUMO — OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS

Resumo (Km referente ao Estaqueamento dos Estudos de Engenharia)
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I S b © g g = g 12 < <
BR-369/PR | 2,579 0,000 | 0,000 | 1,890 | 0,000 0,460 1 2 1 0 0 0 0 6 0 0
BR-376/PR | 68,433 0,000 | 0,000 | 4,040 7,050 8,640 3 4 32 4 0 0 0 21 19 2
PR-090/PR | 0,000 0,000 | 0,000 | 4,623 | 24,849 | 3,150 0 0 0 0 0 2 4 1 0 0
PR-170/PR | 11,625 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 1,591 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0
PR-323/PR | 59,976 0,000 | 0,000 | 1,881 0,000 0,835 2 2 8 1 0 0 0 1 6 0
PR-445/PR | 58651 | 25786 | 0,000 | 2,263 0,000 4,518 1 4 6 1 0 0 0 3 13 0
ACO”“’"‘O 0,000 0,000 |13,830| 0,000 | 0,000 | 0,000 2 0 0 2 0 0 0 0 17 0
pucarana
Contorno 0,000 0,000 |11,600| 0,000 | 0,000 | 0,000 2 1 0 0 0 0 0 0 11 0
Arapongas
Contorno 0,000 0,000 | 5460 | 0,000 | 0,000 0,000 2 0 0 0 0 0 0 0 5 0
Califérnia
Contorno
Leste Ponta | 0,000 0,000 | 21,100 | 0,000 | 0,000 0,000 1 1 2 0 1 0 0 0 12 0
Grossa (S1)
Contorno
Norte Ponta | 0,000 0,000 | 11,230 | 0,000 | 0,000 0,000 0 0 2 0 1 0 0 0 9 0
Grossa
TOTAL 201,263 | 25,786 | 63,220 | 14,698 | 31,899 | 19,194 | 15 | 14 52 8 2 2 4 32 93 2
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5. OBRAS DE MANUTENCAO DE NIVEL DE SERVICO

Os valores dos Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo constam da tabela a seguir:

Gatilho Gatilho

Segmento Estado km inicial km final Extenséo | Faixas | Duplicacao 3?2 Faixa

(Ano) VDMAE(q

6. FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS
A tabela a seguir apresenta o padrdo operacional para os trechos do Lote 3:
" Km Local de Km Local de Extensao Padrao
Rodovia S P ) . ¢
Inicial Inicio Final Fim Km Operacional
DIV. PR/SP (PORTO
PR-323 0 CHARLES NAUFFAL) — 60,0 ENTR. PR-445/545 (WARTA) 60,0 B
incluindo a ponte
i ENTR. PR-862 (B) ENTR. PR-323 (A)
PR-0%0 | 377.5 (CONTORNO IBIPORA) | 4048 (SERTANOPOLIS) 21.3 B
ENTR BR-487(A)/PR-151
BR-373/PR | 164,0 (PONTA GROSSA) 171,9 ENTR BR-376(A) 7,9 B
i ENTR. BR-376 (C) (AV. ENTR. PR-465 BR-158(A)
BR-317/PR | 101,4 COLOMBO) 169,4 (PEABIRU) 68,0 B
PR-444 0 ENTR. BR-369 (ARAPONGAS) | 38,8 ENTR. BR-376 (MANDAGUARI) 38,8 A
BR-376/PR 0 ENTR BR-376 (KM 199,9) 1,5 ENTR PR-444 (MANDAGUARI) 1,5 A
PR-445 82,2 ENTR. BR-369 (LONDRINA) 95,8 ENTR. PR-323/545 (WARTA) 13,6 A
CONTORNO DE IBIPORA:
PR-862 0 ENTR. BR-369(A) (P/ 12,6 | ENTR. BR-369(B) (P/ LONDRINA) 12,6 B
JATAIZINHO)
PONTE DIVISA COM INICIO DE CONCESSAO
PR-151 0 ITARARE-SP 0.1 ECOVIAS (SP-258) 0.1 B
PR-239 0 DIVISA PR/SP (RIO ITARARE) | 12,5 ENTR. PR-151 (A) (SENGES) 12,5 B
ENTR. PR-092 (B)
PR-151 176,5 E'\gFéNFéRE'éiz)(A) 216,1 | (JAGUARIAIVA) (INICIO OBRA 39,6 B
DUPLICACAO)
ACESSO OESTE CAMBE/INICIO

BR-369/PR | 157,9 ENTR PR-445 167,7 CONT ROLANDIA 9,8 A
PR-323 146,0 ENTR. PR-317 (MARINGA) 274,0 AC. PR'N%'EQ'T‘ECRUZ' DO 128 B
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A figura a seguir apresenta esquematicamente a localizacao das vias e respectivos padrbes operacionais:

Lote 03 Legenda

&» Padrao Operacional A
Padrbes Operacionais e PAdrio Operacional B

{Cascavel

A
N

100 km
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7. APENDICES

Apéndice A: Detalhamento do Sistema Rodoviario

Apéndice B: Segmentos homogéneos do Sistema Rodoviario

Apéndice C: Quantitativos Minimos das Instalagcdes e Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais
Apéndice D: Localizacdo das Pracas de Pedagio, PPD’s e BSO's

Apéndice E: Croquis Basicos das Melhorias Propostas
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APENDICE A — DETALHAMENTO DO SISTEMA RODOVIARIO

TRECHO SNV (07/2019) CADASTRO PROJETO Coord. Inicio Coord. Final
RODOVIA|CODIGO supSeNrIEi/cie
km km Ext. km km Ext. km km Ext.
Niras FINAL Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (m)y | &% |Ltong. | Latj Long.
369BPROG, ACESSO 23222 | 51°24' | 23°24' | 51°25'
BR-369/PR**°0" ENTR PR-444 ARAPONGAS | 182,700 187,500 | 4,800 | 182,230 | 167,030 | 4,800 | 182,700 | 187,520 | 4,820 | 2 e | 3000 | sn0m | 6,900 | Plano
369BPRO6,  ACESSO FIM CONTORNO 23°24' | 51°25' | 23°26' | 51° 25'
BR-369/PR**°%F ARAPONGAS | SUL ARAPONOAS | 187:500{ 190,200 | 2,700 |187,030 | 189,730 | 2,700 | 187,520 | 190,200 2,580 | 25 2% | 57200 | 25260 S 200 plano
ENTR PR-170
369BPRO6| FIM CONTORNO |  (INICIO CONT 23°26' | 51°25' | 23°31' | 51° 26'
BR-360/PR (PO9BDROG FIM CON O, e 190,200 200,800 | 10,600 | 189,730 | 200,330 | 10,600 | 190,200 | 200,970 | 10,770 | 55 2% | 55220 | 5520 [ 4 20 | plano
APUCARANA)
ENTR PR-170 (FIM AR S S
BR-369/PR F09BPRO7\coNTORNO NORTE| ACESSO PIRAPO | 212,600 | 214,200 | 1,600 |212,130 | 213,730 | 1,600 |212,600 | 214,300 | 1,700 | 23734 | 51°31" | 23°33" | 51° 32" | 4 1ado
05 185 | 11,81" | 44,07 | 7.19
APUCARANA)
369BPRO7 23°33' | 51°32 | 23°35 | 51°34'
BR-360/PR 209 TRECHO ACESSO CAMBIRA | 214,200 | 220,600 | 6400 |213,730 [220,130 | 6400 [214,200 (220490 | 6,200 | 22, &7 | 2275 | 25 50| S0 80| ondulado
369BPRO7 ACESSO 23°35' | 51°34' | 23°35' | 51°37'
BR-369/PR ACESSO CAMBIRA | CONTORNO SUL | 220,600 | 226,100 | 5,500 | 220,130 | 225,630 | 5,500 | 220,600 | 225,850 | 5,250 > ' : " | ondulado
15 46,31" | 50,67" | 548" | 39,4
JANDAIA DO SUL
369BPRO7| . ACESSO ENTR BR-376(B) 23°35' | 51°37' | 23°35' | 51° 38
BR-369/PR CONTORNO SUL 226,100 | 228,700 | 2,600 | 225,630 | 228,230 | 2,600 | 226,100 | 228,680 | 2,580 > / > 8 | ondulado
20 (JANDAIA DO SUL) 54,79" | 3948 | 17,54" | 449
JANDAIA DO SUL
ENTR BR-
ENTR PR-170 (FIM oag | m1oap | oa0ag | £10 a0
BRr-376/PR P/ 8BPRO2 6\ ToRNO NORTE| |, 389(B)/A66(B) | 536 100 | 231,400 | 1,300 | 232,660 | 234,000 | 1,340 |230.100 | 231,240 | 1,040 | 23734 | 51°31" | 23°34" | 51°30" | 4 1do
60 APOCARANA | (CONTORNO SUL 187" | 11,83 | 7.86" | 32,18
APUCARANA)
ENTR BR-
376BPRO2|  369(B)/466(B) | ACESSO LESTE 23°34' | 51°30' | 23°34' | 51°25'
BRB7OPR >0 O T ORNO SUL | APUGARANA. | 231400 242,000 | 10,600 | 234,000 | 244,870 | 10870 | 231,400 | 241,830 | 10430 | 220 | 5520 | 25 240 | 970 | ondulado
APUCARANA)
ENTR PR-532
376BPRO2| ACESSO LESTE | (P/CORREIA DE 23°34' | 51°25' | 23°36' | 51° 23
BR-376/PR[> °0F BUCARANA. |FREITASACROPOR| 242,000 | 246,300 | 4,300 | 244,870 249,200 | 4,420 | 242,000 | 2465590 | 4,500 | 55 2 | 9320 | 25755 97" 2% | ondulado
T0)
376BPR02 (PE/ZI)FEQFF;E[TSE ENTR PR-539 23°36' | 51°23 | 23°43 | 51°18'
BR-376/PR 37 O50R0% (PCORRES OF - (MARILSAUI\ll_I)DIA DO | 246,300 | 263,200 | 16,900 | 249,290 | 266,630 | 17,340 | 246,300 | 262,940 | 16,640 | %0 o5 | 21 oo | yom | 2oge | ondulado
T0)
376BPRO2|  ENTRPR539 )\ ~roso MAUA DA 23°43 | 51°18' | 23°53' | 51° 13"
BR-376/PR 750 (MARILSAL\JI\II_I)DIA DO s 263,200 | 286,400 | 23,200 | 266,630 | 200,430 | 23,800 | 263,200 | 286,430 | 23230 | 23 °¥ | S A | ST VUS| ondulado
376BPRO2| ACESSO MAUA DA | ENTR BR-272/PR- 23°53' | 51°13' | 23°54' | 51°11'
BR-376/PR *7 5 SO e 286,400 | 291,000 4,600 200,430 | 205,150 | 4,720 | 286,400 200,970 | 4570 | 2 2% | SIS S ST | ondulado




TRECHO SNV (07/2019) CADASTRO PROJETO Coord. Inicio | Coord. Final
RODOVIA |CODIGO “ pse'\:;ilcie
km km Ext. km km Ext. km km Ext.
INIST A1 AlNATS Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (m)y | -8 |Ltong. | Lat Long.
INICIO PISTA oeg | g1o10 | omo s | £10 110
BR-376/PR|3/0BPR0Z ENTR BR-272/PR- | 15 ‘A MAUA DA | 291,000 | 291,800 | 0,800 | 295,150 | 295,970 | 0,820 | 291,000 | 291,750 | 0,750 | 23° 34" | 51° 11" | 28° 54" | 51° 11" | (4120
90 445 iy 26,86" | 332" | 365 | 9,07
INICIO PISTA oeg | m1o11e | omoem | £ro g
BR-376/PR[>/CBPROZ 1jp| A MAUA DA | FIM PISTA DUPLA | 291,800 | 304,000 | 12,200 | 295,970 | 308,490 | 12,520 | 291,800 | 303,940 | 12,140 | 23054 | 51° 11" | 28° 57" | 51°6' | (141240
93 Py 365" | 9,07 | 905" | 5046
376BPRO2 BAIRRO DOS 23°57 | 51°6 | 24°5 | 51°%
BR-376/PR [ °2PR02) Fim piSTA DUPLA ERANGA 304,000 | 325,600 | 21,600 | 308,490 | 330,650 | 22,160 | 304,000 | 325,240 | 21240 | 23 8T | AU O | ZE5 1SS | ondulado
376BPR03  BAIRRO DOS ENTR PR-987 2405 | 5102 | 24°12' | 50° 56'
BR-376/PR 750 ERANGA (PIORTIGURIRA) | 325:600 345,900 | 20,300 | 330,650 | 351,480 | 20,830 | 325,600 | 345,730 | 20,130 | 512 | 272, | 5567 | Smapr | Onculado
376BPR03  ENTR PR-987 | ENTR PR-160/239 24°12' | 50°56' | 24°26' | 50° 45'
Br-376/PR TR0 R GUEIRA) (MBAD) 345,900 | 379,600 | 33,700 | 351,480 | 386,060 | 34,580 | 345,900 | 379,570 | 33670 | 2 oo | aaor | eoer | 2aap | Ondulado
376BPR03 ENTR PR-160/239 | ENTR PR-441 24°26' | 50°45' | 24°37' | 50° 38
BR-376/PR 750 (MBAD) (PJRESERVA) | 379/600| 404,100 | 24,500 | 386,060 411,200 | 25,140 | 379,600 | 404,140 | 24,540 | % 2% | 00 | ZE BT ¥ T | ondulado
376BPRO3  ENTR PR-441 ACESSO 24°37' | 50°38 | 24°44' | 50° 32
BR-376/PR *7 5 (PIRESERVA) |RESERVA/ALTO DO| 404,100 | 423,500 | 19,400 |411:200 | 431,100 | 19,900 | 404,100 | 423,440 | 19340 | Gyl | 53" | 5050 | Jopu | Onclado
ACESSO ENTR BR-153 o ae | e00 2o | o aer | 200 oo
BR-376/PR > ®BPRO3IRE SERVAIALTO DO|(PITIBAGIIPIRANGA| 423,500 | 433,200 | 9,700 | 431,328 | 441,055 | 9,727 | 423,500 | 433,060 | 9,560 | 24745 | 50° 32" | 24° 48" | 50° 29" |\ 100
50 137" | 12,05" | 5523 | 12,97
AMPARO )

ENTR BR-153 ENTR BR- o aer | 20000t | ome o | £ae e
BR-376/PR[>/OBPRO3\ b B AGIIPIRANGA|  373(A)487(A) | 433,200 | 468,900 | 35,700 | 441,055 | 476,855 | 35,800 | 433,200 | 468,720 | 35,520 | 24° 48" | 50°29" | 25°2' | 50° 16" | (4,104,
70 55,53" | 12,73" | 248" | 51

) (CAETANO)
ENTR BR- ENTR BR- oo | eoo1e | om0 a0 | 2o 11
BR-376/PR 376%’;%3 373(A)/487(A) 373(B)/487(B) | 468,900 | 480,400 | 11,500 | 476,855 | 488,388 | 11,533 | 468,900 | 480,550 | 11,650 22585,, 552 116? 3257‘2‘,, 52% o5 | plano
(CAETANO)  |(PIPONTA GROSSA) ' * ' '
376BPRO4|  CNTRBR- 25°4 | 50°11' | 25°9' | 50°8'
BR-376/PR|>/°50 373(B)/487(B) ENTR PR-151 | 480,400 | 490,900 | 10,500 | 488,388 | 498,917 | 10,529 | 480,400 | 490,740 | 10,340 | 24 | SU i | 25797 | 20°8 | onujado
(PIPONTA GROSSA), ' * ' '
376BPRO4 ENTR PR-513 25°9 | 50°8 | 25°11' | 50°4'
BR-376/PR 75" ENTR PR-151 PATAAGODR) | 490900 | 498,500 | 7,600 (498,917 |506,539 | 7,622 | 490900 | 498,640 | 7.740 | S | SYS. | 2200 | SV | ondulado
ENTR PR-810
376BPR04| ENTR PR-513 25°11' | 50°4' | 25°14' | 50°1'
BR-376/PR 7050 PITAACOON (AC\ESESA\)ALA 498,500 | 506,900 | 8,400 |506,539 (514,962 | 8,423 |498,500 (506,930 | 8430 | 50 | 20 | G2 7on | a9+ | ondulado
ENTR PR-810 ENTR BR- o o1 | omeom | soo an
BR-376/PR 3762’;%4 (ACESSO VILA  [277(A)/PR-428 (SAO| 506,900 | 547,500 | 40,600 | 514,962 | 555,676 | 40,714 | 506,900 | 547,200 | 40,300 i56 719‘}. 52% 71" i‘g 3297.. i% 3‘?.’. plano
VELHA) LUIS PURUNA) ' : : :
376BPR02Z ENTR ACESSO| | ENTR ACESSO Il 23°30' | 51°43 | 23°33' | 51°39'
BR-376/PR 75" IR ICESSO MANDAGUARI | 200400 210,500 | 10,100 | 201,480 | 211,580 | 10,100 | 200,400 | 200,850 | 9,450 | 55 50 | %5 | A SF SN | ondulado




TRECHO SNV (07/2019) CADASTRO PROJETO Coord. Inicio | Coord. Final
RODOVIA|CODIGO “ pse'\:;ilcie
km km Ext. km km Ext. km km Ext.
INIST A1 AlNATS Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (m)y | -8 |Ltong. | Lat Long.
376BPR02| ENTR ACESSO I FIM DA PISTA 23° 33" 51° 39' 23° 35" | 51° 38
BR-376/PR o5 MANDAGUARI DUPLA 210,500 | 213,500 | 3,000 |211,580|214,580| 3,000 |210,500|213,620| 3,120 38.41" 43,82" 4.33" 54.61" plano
376BPR02 FIM DA PISTA ENTR BR- 23° 35' 51° 38' 23° 35" | 51° 38
BR-376/PR 369(A)/466(A) 213,500 | 214,000 | 0,500 | 214,580 |215,080| 0,500 |213,500 |214,000| 0,500 . " . . |montanhoso
30 DUPLA 4,35 54,6 17,8 44,82
(JANDAIA DO SUL)
376UPR2 [INICIO DO TRECHO| ENTR BR-376 (KM 23° 32' 51° 40 23° 33" | 51° 39
BR-376/PR 015 CONCEDIDO 210,5) 8,600 10,000 1,400 8,640 10,040 1,400 8,600 9,160 0,560 56.36" 3.66" 13.41" 57.12" plano
ENTR. PR-862 (B) o . .
090S0400 AC. 23° 14 51° 2 o M o 51°2
PR-090/PR EPR (Cl(é:\g('DORil;lO SERTANOPOLIS 377,510 | 402,450 | 24,940 | 371,130 | 396,110 | 24,980 | 377,510 | 402,360 | 24,850 59.59" 50,05" 23°4' 4,6 125" ondulado
. 090S0405 AC. ENTR. PR-323 (A) o Ar S 51°2' 23° 3 51° 3'
PR-090/PR EPR SERTANOPOLIS | (SERTANOPOLIS) 402,450 | 404,790 | 2,340 | 396,110 | 398,450 | 2,340 | 402,450 | 404,760 | 2,310 |23°4'4,6 125" 23,58" 905" ondulado
~ 170S0170| ENTR. BR-369 (B) | ENTR. BR-376 (A) 23° 31" 51° 26' 23° 34" | 51° 31
PR-170/PR EPR (APUCARANA) (APUCARANA) 108,360 | 120,010 | 11,650 | 108,270 | 120,060 | 11,790 | 108,360 | 119,980 | 11,620 24.01" 38,28" 1,73" 11,51" ondulado
DIV. PR/SP (PORTO
32350010 ENTR. PR-160 22° 54' 50° 47" 22° 57" | 50°51'
PR-323/PR EPR CHARLES (MAIRIPORA) 0,000 8,270 8,270 0,590 8,850 8,260 0,000 8,270 8,270 826" 41,91" 365" 4.96" plano
NAUFFAL)
32350030 ENTR. PR-160 22° 57" | 50° 51" 23°1' 51° 2
PR-323/PR EPR (MAIRIPORA) ENTR. PR-437 8,270 31,730 | 23,460 8,850 32,270 | 23,420 8,270 31,710 | 23,440 365" 4.96" 44.6" 308" plano
32350050 ENTR. PR-090 (A) 23°1' 51° 2' 23° 3 51° 3'
PR-323/PR EPR ENTR. PR-437 (SERTANOPOLIS) 31,730 | 35,130 3,400 32,270 | 35,660 3,390 31,730 | 35,120 3,390 44.87" 3.32" 18,21" 092" ondulado
) 32350070 ENTR. PR-090 (A) | ENTR. PR-090 (B) 23°3 | 51°3 | 23°3 | 51°%
PR-323/PR EPR (SERTANOPOLIS) (P/ IBIPORA) 35,130 | 35,430 0,300 35,660 | 35,960 0,300 35,130 | 35,430 0,300 18,39" 120" 23,46" 9.99" ondulado
323S0075| ENTR. PR-090 (B) | ENTR. PR-445/545 23° 3' 51° 3' 23°11' | 51°12'
PR-323/PR EPR (P/ IBIPORA) (WARTA) 35,430 | 60,000 | 24,570 | 35,960 | 60,490 | 24,530 | 35,430 | 60,000 | 24,570 23.46" 9.99" 23,49" 24.2" ondulado
INIiCIO DE
323S0010| PORTO CHARLES CONCESSAO
PR-323/PR|™" o NAUFFAL ENTREVIAS (SP- 0,640 0,640 ondulado
333)
445S0010 ENTR. ENTR. PR/980 (AC 23° 54' 51°11' 23°42' 51° 7"
PR-445/PR EPR PRC/272/BR376/272 A TAMARANA) 0,000 25,490 | 25,490 0,000 25,250 | 25,250 0,000 25,430 | 25,430 27.29" 33.33" 369" 21.83" plano
(PLAN.) (MAUA)
445S0015| ENTR. PR-980 (AC. ACESSO 23° 42" 51° 7 23°42' 51° 7"
PR-445/PR EPR A TAMARANA) LERROVILE 25,490 | 26,630 1,140 25,250 | 26,380 1,130 25,490 | 26,620 1,130 36,59" 21.69" 1,26" 13.52" ondulado




TRECHO SNV (07/2019) CADASTRO PROJETO Coord. Inicio | Coord. Final
RODOVIA |CODIGO “ pse'\:;ilcie
km km Ext. km km Ext. km km Ext.
INIST A1 AlNATS Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (m)y | -8 |Ltong. | Lat Long.
44550017|  ACESSO ENTR. PR-538 (P/ 23°42 | 51°7 | 23°35 | 51°6
PR-445/PR | 445500 | ECESSO CUnmAvERy) | | 26630 | 41,030 | 14400 | 26380 | 40,680 | 14300 | 26,630 | 40,900 | 14270 | 2T A% | Pr T | FEI | 08, | ondulado
44550020| ENTR. PR-538 (P/ | ENTR. PR-532 23°35 | 51°6 | 23°31' | 51°8'
PR-445/PR | 145500 U (RERE) 41,030 | 49,940 | 8910 | 40,680 | 49,530 | 8,850 | 41,030 | 49,890 | 8860 | G5 | S0 | Z3 30| US| ondulado
44550030| ENTR. PR-532 . 23°31' | 51°8 | 23°30' | 51°7'

PR-445/PR | 445500 (RERE) ACESSO A IRERE | 49940 | 51970 | 2,030 | 49530 | 51550 | 2,020 | 49940 | 51990 | 2,050 | 32 0| P18 | 2330 | S 10 | ondulado
44550035 . | AC. SELVA/ COL. 23°30' | 51°7 | 23°24' | 51°8
PR-445/PR|*250%°) Acesso AIRERE | AC SV SO | 51,070 | 62,910 | 10,040 | 51,550 | 62.410 | 10,860 | 51,970 | 62,890 | 10,920 | 53 30| MTL | 23 AT SLS | ondulado
44550040| AC. SELVA/COL. |  INICIO PISTA 23°24' | 51°8 | 23°23 | 51°8
PR-445/PR| #4550C LSELVAI S CI0PIS 62,910 | 65,640 | 2730 | 62,410 | 65,120 | 2710 | 62,910 | 65,610 | 2700 | 55 o | P8 [ 432 | SUN | ondulado
445D0045|  INICIO PISTA ENTR. PR- 23°23 | 51°8 | 23°22' | 51°8

PR-445/PR 218(PLAN.) (AC. | 65,640 | 67,720 | 2,080 | 65,120 | 67,190 | 2,070 | 65,640 | 67,660 | 2,020 ] d 4 " | plano
EPR DUPLA A 19.88" | 342" | 21,35" | 19,63
TRES MARCOS)
445D0050| ., ENTR. PR- 23°22 | 51°8 | 23°21' | 51°8
PR-445/PR 218(PLAN.) (AC. |ACESSO LONDRINA| 67,720 | 69,640 | 1,920 | 67,190 | 69,100 | 1,910 | 67,720 | 69,200 | 1,480 4 . g | plano
EPR A 21,35" | 10.63" | 4362" | 511
TRES MARCOS)
44500055 AC. P/ VILA REGINA 23°21' | 51°8 | 23°20' | 51° 10
Pr-aas/PR M 05lacESSO LONDRINAAC P FLAEES 69,640 | 73,970 | 4330 | 69,100 | 73,400 | 4300 | 69,640 | 74,190 | 4550 | 52 20| PFE | 2 AN | SSA plano
445D0060|AC. P/ VILA REGINA|  ENTR. BR-369 23°20' | 51°11' | 23°17' | 51°14'
PR-445/PR 142000 VIABUTOY LoNDRINA | 73970 | 82230 | 8260 | 73400 | 81600 | 8,200 | 73970 | 82420 | 8as0 | 25 TV | LAl | AT | SH T | ondulado
44500070 ENTR. BR-369 23°17' | 51°14' | 23°16' | 51°15'
PR-445/PR 142000 Lonbrnm AC.CAMBE | 82,230 | 84,810 | 2,580 | 81,620 | 84200 | 2,580 | 82,230 | 84790 | 2,560 | 25,10 | S | A0 SF A plano
44500080 23°16' | 51°15' | 23°15' | 51°15'
PR-445/PR 142000 AC.CAMBE  [FINAL PISTA DUPLA| 84,810 | 86,880 | 2,070 | 84,200 | 86,270 | 2,070 | 84810 | 86,890 | 2,080 | °g o | 5108 | 2980 | S % | ondulado
44550085 ENTR. PR-323/545 23°14' | 51°15 | 23°11' | 51° 12
Proaas/PR| MO FINAL PisTA DUPLA ENTHR FRSZS 86,380 | 95,800 | 8920 | 86,270 | 95,190 | 8920 | 86,880 | 95,750 | 8870 | ‘oo ot | SV | A | SV A plano
376BPR 3 ENTR BR-369 o | 210om | om0 om | 210 on
Contorno [69BPR_00|ENTR ?qREfs7)6 (VILA (NORTE 0,000 | 13,800 | 13,800 %i 824‘}, %17 0255.1 i 92;?, % 2| plano
01 APUCARANA : : : :
376BPR_1 ESTRADA PERY
_L  ENTR BR-376 23°24' | 51°25' | 23°26' | 51°25'
Contorno [51EPR 00 (BN ST PEREIRA DA 0000 | 9400 | 9400 | 2¥ 2| L2 202 | S6.0 | Plano
o1 COSTA
376BPR 1| ESTRADA PERY oo | 210om | om0 ome | 210 on
Contorno [51EPR 00| PEREIRADA | ACESSO LOCAL 9,400 | 13,200 | 3,800 | 23724 | 51°25' | 23°26" | 51°25" | (4 1040
o RERA, 51,84" | 37,05 | 12,95" | 19,22




TRECHO SNV (07/2019) CADASTRO PROJETO Coord. Inicio Coord. Final
RODOVIA|CODIGO “ pse'\:;ilcie
km km Ext. km km Ext. km km Ext.
INIST A1 AlNATS Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (m)y | -8 |Ltong. | Lat Long.
376BPR_1 ENTR PR-151 o ot o o o 2@ o ot
Contorno [51EPR_00] ACESSO LOCAL | (NORTE PONTA 13,200 | 21,100 | 7,900 23" 24" | 51725 237 26" | 51725 | ulado
51,84 37,05 12,95 19,22
03 GROSSA)
151EPR_3 ENTR PR-151 ENTR BR-376 o ot o o o 2@ o ot
Contorno [76BPR_00| (NORTE PONTA | (POENTE PONTA 0,000 | 11,200 | 11,200 %?i 824‘.1. 5317 0255.'. rﬁ 9256.3. Slg 2225?. ondulado
01 GROSSA) GROSSA) ' ’ ' '
ENTR BR-369
369BPR_O| ENTR BR-369 (SUL s on| 51°24' | 23°27' | 51°25'
Contorno — (NORTE 0,000 | 11,600 | 11,600 |23°22'3 M " .+ | ondulado
685_0670| ARAPONGAS) ARAPONGAS) 22,25 26,38 24,68
ENTR BR-376
376BPR_O| ENTR BR-376 (SUL 23°38' | 51°22' | 23°40' | 51° 21
Contorno — . (NORTE 0,000 5,460 5,460 " N " " ondulado
275_0275| CALIFORNIA) CALIFORNIA) 33,99 41,86 43,65 7,41
total 561,330 total 566,168 total 620,850




APENDICE B — SUBTRECHOS DO SISTEMA RODOVIARIO

Trechos Homogéneos
TH Rodovia | Km (Inicial) | Km (Final) | Extenséo (km)
369BPR_0685 0670 | BR-369/PR 0,000 11,600 11,600
369BPR0685 BR-369/PR 192,500 200,970 8,470
369BPR0705 BR-369/PR 212,600 214,300 1,700
369BPR0710 BR-369/PR 214,200 220,490 6,290
369BPR0715 BR-369/PR 220,600 225,850 5,250
369BPR0720 BR-369/PR 226,100 228,680 2,580
376BPR0220 BR-376/PR 200,400 209,850 9,450
376BPR0225 BR-376/PR 210,500 213,620 3,120
376BPR0230 BR-376/PR 213,500 214,000 0,500
376BPR0265 BR-376/PR 231,400 241,830 10,430
376BPR0260 BR-376/PR 230,100 231,240 1,140
376BPR0270 BR-376/PR 242,000 246,590 4,590
376BPR0O275a BR-376/PR 246,300 250,740 4,440
376BPR0275b BR-376/PR 250,740 256,700 5,960
376BPR0275c BR-376/PR 256,700 263,200 6,500
376BPR0280 BR-376/PR 263,200 286,430 23,230
376BPR0285 BR-376/PR 286,400 290,970 4,570
376BPR0290 BR-376/PR 291,000 291,750 0,750
376BPR0293 BR-376/PR 291,800 303,940 12,140
376BPR0295 BR-376/PR 304,000 325,240 21,240
376BPR0300 BR-376/PR 325,600 345,730 20,130
376BPR0310a BR-376/PR 345,900 348,100 2,200
376BPR0310b BR-376/PR 348,100 354,700 6,600
376BPR0310c BR-376/PR 354,700 375,900 21,200
376BPR0310d BR-376/PR 375,900 379,570 3,670
376BPR0330 BR-376/PR 379,600 404,140 24,540
376BPR0340a BR-376/PR 404,100 409,500 5,400
376BPR0340b BR-376/PR 409,500 423,440 13,940
376BPR0350 BR-376/PR 423,500 433,060 9,560
376BPR0370a BR-376/PR 433,200 447,700 14,500
376BPR0370b BR-376/PR 447,700 468,720 21,020
376BPR0390 BR-376/PR 468,900 472,400 3,500
376BPR0410a BR-376/PR 490,900 494,700 3,800
376BPR0410b BR-376/PR 494,700 498,640 3,940
376BPR0415 BR-376/PR 498,500 506,930 8,430
376BPR0420a BR-376/PR 506,900 523,500 16,600
376BPR0420b BR-376/PR 523,500 534,500 11,000
376BPR0420c BR-376/PR 534,500 547,200 12,700
090S0400EPR PR-090/PR 377,510 402,360 24,850
090S0405EPR PR-090/PR 402,450 404,760 2,310
170S0170EPR PR-170/PR 108,360 119,980 11,620
323S0010EPR PR-323/PR 0,000 8,270 8,270
323S0030EPR PR-323/PR 8,270 31,710 23,440
323S0050EPR PR-323/PR 31,730 35,120 3,390
323S0070EPR PR-323/PR 35,130 35,430 0,300
323S0075EPR PR-323/PR 35,430 60,000 24,570
Ponte PR323 PR-323/PR 0,000 0,000 0,000
445D0070EPR PR-445/PR 82,230 84,790 2,560
445D0080EPR PR-445/PR 84,810 86,890 2,080




Trechos Homogéneos

TH Rodovia | Km (Inicial) | Km (Final) | Extenséo (km)
445S0085EPR PR-445/PR 86,880 95,750 8,870
445S0010EPR PR-445/PR 0,000 25,430 25,430
445S0015EPR PR-445/PR 25,490 26,620 1,130
445S0017EPR PR-445/PR 26,630 40,900 14,270
445S0020EPR PR-445/PR 41,030 49,890 8,860
445S0030EPR PR-445/PR 49,940 51,990 2,050
445S0035EPR PR-445/PR 51,970 62,890 10,920
445S0040EPR PR-445/PR 62,910 65,610 2,700
445D0045EPR PR-445/PR 65,640 67,660 2,020
445D0050EPR PR-445/PR 67,720 69,200 1,480
445D0055EPR PR-445/PR 69,640 74,190 4,550
445D0060EPR PR-445/PR 73,970 82,420 8,450

376BPR_369BPR_0001 | Contorno 0,000 13,800 13,800
376BPR_151EPR_0001| Contorno 0,000 9,400 9,400
376BPR_151EPR_0002 | Contorno 9,400 13,200 3,800
376BPR_151EPR_0003 | Contorno 13,200 21,100 7,900
151EPR_376BPR_0001| Contorno 0,000 11,200 11,200

376BPR_0275_0275 Contorno 0,000 5,460 5,460
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APENDICE C: QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E
EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

Discriminagéo

Quantidade inicial prevista - Lote 3 (un)

Sistemas de Comunicagéo

Painel de Mensagem Variavel tipo Fixo 14
Painel de Mensagem Variavel tipo Mével 6
Sistema de Monitoragéo do Trafego

SAT 50
Radar Fixo 28
Radar Movel 5
Medidor de velocidade 21
Camera OCR 5
Sistema de detecgdo de altura 16
CFTV 410
SAU - Sistema de Atendimento aos usudrios (contem as viaturas reservas)
Ambuléncia Tipo C 10
Ambuléncia Tipo D 4
Guincho Leve 10
Guincho Pesado

Caminh&o Pipa

Apreensdo de Animais

Edificacdes

Centro de Operag8es da Concessionaria - COC 1
Bases de Servigos Operacionais (BSO) 15
Pracas de pedéagio 7
Postos de Pesagem Fixo 2
PPD 2
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APENDICE D: LOCALIZACAO DAS PRACAS DE PEDAGIO, PPD’s e BSO’s

Prac;fal Qe Rodovia Km Municipio Situacgéo Latitude Longitude
Pedéagio
S16 BR-376/PR 251,000 Califérnia a implantar 23°37'14,90"S 51°23'24,48"0
S34 PR-323/PR 3,600 Sertaneja Existente 22°54'56,25"S 50°49'2,07"0
S37 BR-376/PR 321,100 Ortigueira Existente 24° 2'4,15"S 51°5'20,52"0
S38 BR-376/PR 377,400 Imbau Existente 24°22'56,12"S 50°47'25,22"0
S39 BR-376/PR 456,900 Tibagi Existente 24°55'25,87"S 50°24'32,44"0
S40 BR-376/PR 538,300 Witmarsum Existente 25°20'49,27"S 49°50'34,82"0
S54 BR-376/PR 57,400 Londrina a implantar 23°27'33,39"S 51° 7'55,23"0
Pontos de Parada e Rodovia
Descanso (PPD’s)
01 BR-376/PR
01 PR-323
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Localizagao das Bases Operacionais (BSOs)

Bases

Operacionais Tipo Rodovia Km Situacéo Municipio Lat Long
BSO+SAU1L | PR-323/PR | 27,400 Existente Sertanépolis 23° 0" 25,76" S 50° 59' 58,51" O
BSO I | PrR-323/PR | 55,500 | EXistente(sobase | gonn6000is 23° 10 34,16" S 51°10' 1,11" O
de conserva)
BSO2 Il | PR-445/PR | 75,500 Nova Londrina 23°20'52,76" S 51° 10’ 14,21" O
BSO+SAU3 | PR-445/PR | 27,900 Nova Londrina 23° 41' 26,06" S 51° 7' 30,15" O
BSO4 Il | PR-090/PR | 390,000 Nova Ibipora 23°9'55,16" S 51°1'31,88" O
BSO5 Il | BR-376/PR | 224,700 Nova Cambira 23°35'22,87" S 51°34' 27,5" O
BSO+SAUG | BR-376/PR | 275,100 Nova Ma“'asr::f'a do 23° 48'33,16" S 51° 15' 50,36" O
BSO Il | BR-376/PR | 206,900 | EXIStente(sobase | .\ 4 44 serra 23°56' 343" S 51°9'13,73" O
de conserva)
BSO7 Il | BR-376/PR | 317,000 Nova Ortigueira 24°2'11,22" S 51°5' 3,47 O
BSO8 Il | BR-376/PR | 351,200 Existente Ortigueira 24° 15' 4,06" S 50° 54' 10,52" O
BSO+SAU9 | BR-376/PR | 396,000 Nova Imbad 24°34'15,18" S 50° 41' 11,99" O
BS10 Il | BR-376/PR | 442,200 | EXistente *basede Tibagi 24°52'36,3" S 50° 26' 33,1" O
conserva
BSO+SAU11 | BR-373/PR | 477,260 Nova Ponta Grossa 25°3'5843" S 50° 12" 44,9" O
BS12 Il | BR-376/PR | 529,100 Nova Palmeira 25° 20' 30,86" S 49° 50" 53,31" O
BS13 | PR-170/PR | 111,300 Nova Apucarana 23°31'17,28" S 51° 28 15,21" O
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APENDICE E: CROQUIS BASICOS DAS MELHORIAS PROPOSTAS

Passarela

i
PISTADE ROLAMENTD: MRALIMAL
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Acesso em Nivel

LEGENDAS:

(ECEN

it §

PISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTA NOVA

ACOSTAMENTO

VIA MARGINAL

PASSEIO

CANTEIRO

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA

NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 3050 m?
BS AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA

CHURA AIS AREAS FORAM
QUANTIF ICADAS NO TRONCO DA RODOVIA
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Retorno em “U”

z
:

PISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTA NOVA

ACOSTAMENTO

V1A MARGINAL

PASSEIO

CANTEIRQ

tJ
[]
[]
]
[
[]
B

D. Retorno em “X”

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA

NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 2580 m®

0BS: AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA
E A HACHURADA. DEMAIS AREAS FORAM
QUANTIFICADAS NO TRONCO DA RODOVIA.

B
g
7

E00R0OEN

FISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA,
PESTA MOWA

ACOSTAMENTO

WA MARGINAL

PASSEID

CANTEIRD

AREA DE PAVIMENTO & SER CONSIDERADA

MOTAS:
AREM DE PANVIMEMTO: 5640 m?

0BS: AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA
E 4 HACHURADA. DEMAIS AREAS FORAM
CUANTIFICADAS HO TRONGO DA RODOVIA,



Passagem Inferior

AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8 0m
AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8 0m
AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8,0m
MURO TERRA-ARMADA
LEGENDAS: (150m] NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 6450 m?
Il risTa ExiSTENTE A SER RESTAURADA ous. rf',ﬁ.jngf A DE PAVIVENTO CONSIOERADA
E 4 RADA. DEMAI
- PISTA NOVA GUANTIFICADAS MO TRONGO DA RODOVIA.
|:| ACOSTAMENTO
- VIA MARGINAL
[ ] Passeio
[] cantero

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA



Trombeta

:

PIETA EXISTEMTE A SER RESTAURADA
PISTA ROWVA

ACOSTAMENTO

WA MARGINAL

FASSEID

CAMTEIRD

AREA DE PAVIMENTD A SER CONSIDERADA

BO0RCEN §

MOTAS:

AREA DE PAVIMENT(: 12500 n

CBS: AREA DE PAVIMENTO CONSDERAD
£ A HACHURADA. DEMAS AREAS FORAM
QUANTIFICADAS MO TROMCD DA RODOVIA.




G.

Diamante

LEGEMDAS:

FISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTANCAA

ACOSTAMENTD

WiA MARGINAL

PASSEID

CANTEIRD

AREA DE PAVIMENTO & SER CONSIDERADA

BEEOCEOEE

TERRA ARMALDA,

MURD TERRA-ARMADA,
{150m}

NOTAS:
ARES DE PAVIMENTO: 15800 m?

OBRS: AREA DE PAVIMENTD CONSIDERADA
E A HACHURADA, DEMAIS AREAS FORAM
CAUANTIFICADAS NO TRONCD D RODOVIA




Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros - PPD

ARER DE ESTACIONAMENTO
DES ZAMS0 DE CAMNHONE ROG
PADAAD 20000 m*
ESC: 1:1000

LB "
) i . A48 e N .

L 11]
LF-]

P ANTS - DEBCAN SN FCANS eyl P
e, OOl AT = e

o LA, DO T A = A e

[T AL

am

FLANEN e
AT DO « 17 e
. 1 N

im

BLEVACRD )

BEG b
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